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Gemensam Klimp-ansokan for kommunernainom
GOteborgsregionens kommunalférbund

Ett formellt regionalt klimatinvesteringsprogram med en klimatstrategi har inte tagits fram i samband med
denna ansokan eftersom den ar en gemensam ansokan fér 10 kommuner i Géteborgregionen som soker via
Goteborgsregionens kommunalférbund (GR). Ansdkan ar politiskt behandlad i GR:s forbundsstyrelse den 23
oktober 2006, bilaga B1. GR fungerar som programégare och eftersom sékanden inte &r en kommun beskrivs
istallet pagaende arbete med klimatfragor i regionen. Detta dokument foljer i mojligaste man checklistan for
redovisning av ett klimatinvesteringsprogram.

De deltagande kommunernas beslut att delta i en gemensam klimpansékan samt styrdokument bifogas, bilaga
B10-43. Styrdokument som klimatstrategier, energiplaner, miljomal med mera fran varje kommun visar att
arbetet med klimatfragor pagar i kommunerna och att de har befogenheter att arbeta med dessa fragor.

Samrad med lansstyrelsen

Lansstyrelsen i Hallands lan och Véstra Gotalands lan har kontaktats for samrad. Ett mote dar
atgarderna har presenterats har &gt rum med Annika Lundahl, Lansstyrelsen i Vastra
Gotalands lan. Parallellt med att ansokan skickas till Naturvardsverket gar en ansokan till
Lansstyrelsen.

Bakgrund till en gemensam Klimp-ansokan

Under varen 2005 véckte agenda 21/miljésamordnarna fragan om en gemensam Klimp-
ansokan efter en temaférmiddag om resande i Goteborgsregionen. Da berattade inbjudna
forelasare om bl a tva projekt inom ramen for kampanjen "Nya Véagvanor” i Géteborgs Stad,
”Aktivt trafikantstod for andrade resvanor” samt ” Lonsamma Végvanor i foretag”. Dessa
fann gruppen intressanta och bérjade fundera pa mojligheten att anvanda koncepten och gora
regionala projekt.

Tidigare erfarenheter

| Goteborgs Stad ar konceptet ”"Nya Vagvanor” val inarbetat och har visat sig ge goda resultat
med miljévinster och samhallsekonomisk nytta som foljd. Med dessa erfarenheter som grund
talar det for att konceptet skulle var lyckosamt att sprida till hela G6teborgsregionen. Hittills
har 80 000 hushall i Goteborg kontaktats. Uppféljning pagar men ingen stérre utvérdering ar
klar annu. 84% av de kontaktade hushéllen anvénder bilen tre dagar i veckan eller mer. 40%
har sagt att de kan tdnka sig anvénda ett annat fa&rdmedel ibland, i férsta hand kollektivtrafik
67%, och i andra hand cykel, 46%. Manga ar intresserade av informationsmaterial,
cykelbroschyrer och cykelkartor &r allra populérast.

I MéIndals RAM-projekt ”Resa och arbeta i MdlIndal” har varderingar och livsstil kopplats till
de anstélldas resvanor pa de 11 storsta arbetsplatserna i Molndal. Det har visat sig att
deltagarna kan delas in i tre olika resesegment, komfortarna 40% - de som alltid aker bil till
och fran arbetet, flexibilister 35% - de som aker bil till arbetet men &ven anvander andra
fardsatt och Gang Cykel Kollektiv (GCK) 25% - de som aldrig anvander bil for att aka till
eller fran arbetet. Storsta andelen komfortare &r man och den storsta andelen GCKare &r
kvinnor. Genom att forsta dessa tre grupper och fa mer kunskap om vad som ligger bakom



deras val av fardsatt kan atgarder som leder till forandrade resmonster tas fram. Alla
bilanvandare har upplevt problem i trafiken och &r val medvetna om riskerna med
bilanvandande. Studien visar att atgarder pa arbetsplatsen har stor inverkan pa de anstalldas
resmonster. Ett foretag som arbetar langsiktigt med de anstélldas resvanor far bade miljo- och
halsovinster och blir mer attraktivt for arbetssokande.

Programmets sarskilda kvaliteter

Sma kommuner kanner ofta tveksamhet infor att soka medel och genomfora atgarder da de
upplever ansokningsforfarandet och den ekonomiska initialkostnaden (arbetsinsats)
betungande. Genom att samordna en ansdkan blir arbetet effektivare och mindre kostsamt &n
om medlemskommunerna anséker om bidrag var och en, for samma atgarder.
Klimatproblematiken &r inte en isolerad fraga utan &r i hog grad en regional fraga. Samverkan
mellan olika aktorer stimulerar till helhetssyn och strategiskt tankande. Det finns manga
fordelar med att fora ut projekten till hela regionen. Invanarna kommer att métas av samma
budskap oberoende av var i regionen och i vilken kommun de befinner sig. Det ar ocksa en
fordel att paverka tva malgrupper, hushallen och foretagen samtidigt; samma budskap men
med olika utgangspunkt. Invanarna ror sig i regionen; de bor, arbetar, utrattar arenden och
utovar fritidsintressen i regionen och kommer att stéta pa och paminnas om konceptet ”Nya
Végvanor” i manga olika sammanhang under en fyraarsperiod. Det ligger i tiden med projekt
som arbetar med att andra manniskors beteenden. Mycket av den fysiska strukturen ar pa plats
och det finns en insikt om att det krdvs mer an att bara informera for att bryta manniskors
vanor langsiktigt.

Forutsattningar — Hur arbetet med miljofragor sker inom
Goteborgsregionen

Samverkan - Goteborgsregionens kommunalforbund - tidigt samarbete

Goteborgsregionens kommunalférbund, GR ar en samarbetsorganisation for 13 kommuner i
Vastsverige. Forbundets uppgift &r att verka fér samarbete 6ver kommungrénserna och vara
ett forum for idé- och erfarenhetsutbyte inom regionen. Verksamheten inom GR ska vara till
kommunal nytta, samtidigt som den ska stérka regionen nationellt och internationellt. Det allt
évergripande malet ar att skapa en attraktiv och miljoméssigt barkraftig region med goda
livsvillkor for alla.

For att skapa en region med goda forutsattningar for invanarna att leva ett bra liv kravs en
langsiktig planering av atgarder som paverkar hur regionen kommer att utvecklas. Detta
arbete utfors till stor del i kommunerna, men for att fa basta resultat maste kommunerna i
vissa fall samordna sitt agerande. | dversiktlig och langsiktig planering hanger alla fragor
samman. GR arbetar for att regionen ska strdva mot en langsiktigt hallbar utveckling, det vill
séga en utveckling som tillgodoser dagens behov utan att hindra framtida generationers
mojligheter att tillgodose sina.

Det regionala samarbetet i Vastsverige och Goteborgsregionen har gamla anor. Det borjade pa
40-talet med regionplanering och har senare utvecklats till att omfatta fragor kring bl.a. miljo,
trafik, utbildning, kompetensutveckling, ledarskap, internationellt utbyte, arbetsmarknad och
det sociala omradet. Inom GR pagar manga samarbetsprojekt med miljofragor i fokus och ett



flertal natverk finns upparbetade. Exempel pa detta ar olika natverk dar regionens miljochefer,
Agenda 21/miljésamordnare och representanter for regionens miljoinspektorer traffas.

| regionen finns ett luftvardsprogram som kontinuerligt féljer luftkvaliteten i regionen.
Goteborgsregionens luftvardsprogram ar en plattform for luftmiljoarbetet i regionen samt ett
forum for idé- och erfarenhetsutbyte. Har samarbetar Géteborgsregionens kommuner,
Véagverket Region Vst och en rad foretag for att gemensamt kartlagga luftmiljon och arbeta
for forbattringar. Samverkan sker ocksa med lansstyrelserna i Vastra Gotalands 1an och
Hallands lan samt Chalmers, Universitetet m fl. Ett annat exempel pa samarbete ar Miljo-
samverkan Vastra Gotaland som ar ett samverkansprojekt mellan Vastra Gotalandsregionen,
Lansstyrelsen kommunférbunden och lanets kommuner. Miljésamverkan syftar till att
effektivisera miljo- och halsoskyddsarbetet enligt miljébalken i lanet och ska ge stod till
myndigheternas tillsyn, som utdver inspektioner ocksa innefattar informationsinsatser.

Det storsta och mest synliga regionala samarbetsprojektet den gangna tioarsperioden ar
Goteborgsoverenskommelsen (Goken) med miljardsatsningar pa trafik och miljon. Det &r ett
bra exempel ocksa pa hur GR-samarbetet utgor en stark plattform i dialogen med statliga verk
och myndigheter. Goken har i mangt och mycket haft miljorelaterade atgarder, som dock mest
varit av fysisk karaktar. Nar Gokens atgarder till storsta delen &r avslutade maste nagot annat
ta vid. Det kravs en satsning pa mjuka atgarder som komplement till den fysiska infrastruktur
som nu &r pa plats. Hur far vi annu fler att i hogre grad utnyttja nyanlagda gang- och
cykelvégar, kollektivtrafik med separata busskorfélt och pendelparkeringar? Det ar hog tid att
malmedvetet satsa pa att forandra regioninvanarnas resvanor. En gemensam Klimp-ansokan
for regionen ar ett forsta steg i den riktningen.

Gétsborg
Ockers
| Partille
Maindal
backa

Karta, Goteborgsregionens kommuner 2006



Invanare, arbetsstéllen och naringsliv
| Goteborgsregionen finns 879 000 invanare och 395 200 anstallda. Antalet arbetsstallen &r

87 740 (ar 2005). Alla aktiva foretag har minst ett arbetsstalle men kan ha flera. 688 olika
branscher finns representerade vilket motsvarar 90% av alla branscher som finns i landet.

GR-kommunerna ar intimt férbundna med varandra, och arbetspendlingen &r kanske den
tydligaste faktorn som pekar pa detta. Kommunernas geografiska granser har ingen stor
betydelse for arbetskraftens rérlighet. Manniskor bor i en kommun men séker obehindrat jobb

och tar anstallning pa andra platser i regionen. Efterhand som pendlingsavstanden minskar i

tid, blir Géteborgsregionen en an mer sammanhallen arbetskraftsregion.

Tabell 1 Férvarvsarbetande dagbefolkning fordelad pd naringsgren i procent (2003)

Ale Alds | Gbg | Har Kba | Klv Ler LEd | Mol | Par Std Tjo Ock | Reg
Jordbruk, skogsbruk 0,9 1,4 0,2 0,6 1,8 0,8 1,4 2,1 0,2 0,5 0,8 1,7 2,8 0,5
mm
Tillverkning 229 | 140 |[173 [143 |98 12,8 | 11,6 | 24,7 | 28,8 | 12,9 30,3 | 11,3 | 11,9 | 17,7
Energiprod, vattenfors o 0,5 0,6 1,0 0,5 15 1,0 0,6 0,4 0,4 0,8 0,9 0,1 0,5 0,9
avfallshant
Byggnadsverksamhet 8,0 6,8 4,6 4,8 7,1 9,1 9,2 10,2 | 6,1 8,8 9,0 9,8 8,2 5,6
Handel och 16,8 | 21,6 20,6 36,3 | 24,0 236 | 17,2 | 13,8 | 21,4 | 26,3 16,8 | 24,3 | 16,6 | 21,3
kommunikation
Finansiell verks o 6,7 8,6 185 | 7,3 108 | 7,6 9,3 6,1 8,6 10,4 13,1 | 5,8 6,8 15,2
foretagstjanster
Utbildning och forskning 18,3 | 116 | 95 140 | 17,6 | 13,7 | 20,7 | 126 | 9,0 16,4 10,5 | 15,7 | 17,8 | 10,9
Véard och omsorg 16,4 | 23,5 14,1 10,4 | 148 22,3 | 18,7 | 20,0 | 16,8 | 13,0 9,7 16,7 | 19,4 | 15,0
Personliga och kulturella 5,6 7,6 7,8 6,7 6,0 5,0 6,5 52 3,8 6,1 4,9 6,7 6,4 7,0
tjdnster
Offentlig forvaltning 2,3 2,7 5,6 3,8 3,6 2,7 3,5 26 |41 34 2,5 5,3 3,8 4,9
Ej specificerad verksamhet | 1,7 15 0,8 15 3,0 1,4 1,4 2,4 0,8 1,3 15 2,6 57 1,1
Kalla: Business Region Goéteborg, 2006
Tabell 2 Forvarvsarbetande efter bostadsort och arbetsplatsort (2003)

Arbetsplatskommun

Bostads- Ale Alds | Ghg Har | Kba | Klv | Ler | LEd | Mdl Par | Std | Tjo | Ock
kommun
Ale 4468 | 43 5685 78 39 909 | 67 174 | 400 110 | 93 10 5
Alingsas 33 10668 | 2669 113 | 26 30 522 | 14 247 172 | 24 0 6
Goteborg 912 522 181068 | 2788 | 2121 | 1899 | 1090 | 147 10944 | 2715 | 676 | 166 | 231
Hérryda 32 28 6744 5253 | 113 64 109 | 0 1719 | 341 | 25 0 8
Kungsbacka 47 25 11649 | 356 | 15364 | 82 46 8 3346 | 176 | 36 5 12
Kungélv 494 13 7206 102 | 57 8660 | 33 41 574 133 | 490 |43 6
Lerum 56 496 8155 248 | 44 67 5980 | 14 676 782 | 26 5 5
Lilla Edet 272 11 1060 15 16 177 |11 2796 | 51 16 123 | 8 0
MéIndal 69 31 13114 | 637 | 743 144 | 99 10 11841 | 256 | 45 17 18
Partille 50 59 8875 400 | 95 90 239 |0 919 4109 | 31 12 15
Stenungsund 98 0 2805 31 14 839 |10 40 198 52 5604 | 246 | O
Tjorn 24 7 1373 9 12 226 |5 10 117 34 1398 | 3190 | 5
Ockerd 12 0 2840 66 21 37 7 0 170 28 12 0 2421

Kalla: Business Region Géteborg, 2006




Utslappskallor - strategiska beslut och styrdokument - atgarder

Energianvandning

Eftersom SCB:s energibalanser inte finns sammanstéllda for regionen valdes energibalanser
for lanet och riket efter rekommendation av Naturvardsverket. Energianvandningen i Véstra
Gotaland liknar riket i 6vrigt. Industri och transportsektorn dominerar. Transportsektorn ar
den sektor som 6kar mest och i Vastra Gotaland star transporterna for 25 % av
energianvandningen.

Graddagskorrigerad
energianvandning per invanare
(kWh/inv) Véastra Gotaland

60000 o Industri
40000 m Transporter
20000 .
0 O Senice
O Hushall
Q H O S & O
S S S mTotalt

Kalla: SCB energibalanser

Graddagskorrigerad
energianvandning per invanare
(kWh/inv) Riket

60000 o Industri
40000 | Transporter
20000 .
0 O Senice
0O Hushall
O & O & & &
S S S S mTotalt

Kalla: SCB energibalanser

Energianvandningning i %
Vastra Gotaland 2004

18% O Industri

9% 48% B Transporter
D O Service
25% O Hushall

Kalla: SCB energibalanser
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Kalla: SCB energibalanser

Koldioxidutslapp
Koldioxidutslapp per invanare lansvis efter region, samhallssektor och tid

Vastra Gotalands lan
Ar 1990 1995 2000 2001 2002 2003 2004
Folkméangd | 1441293 | 1482501 | 1494641 | 1500857 | 1508230 | 1514992 | 1521895
Energi 426 446 279 365 506 434 409
Hushall 811 702 594 555 479 246 172
Industri 1063 1014 2724 3004 2401 3200 3223
Service 316 306 197 234 233 194 265
Transporter 2073 2206 2561 2650 2596 2685 2719
Totalt 4689 4675 6355 6810 6214 6759 6787

Kalla: SCB energibalanser

Koldioxidutslappen fortsatter att 6ka. Industri- och transportsektorn star for den storsta delen
av koldioxidutslappen i Sverige och Vastra Gotaland. Transporterna star for hela 40 % av

koldioxidutslappen i Vastra Gotaland. Bedomningen &r att det regionala delmalet om

minskade utslapp av véaxthusgaser inte kommer att nas. Atgarder for att minska utslappen av
vaxthusgaser ar minskad anvandning av fossila branslen samt effektivare energianvandning
och transporter.

Koldioxidutslapp i % Vastra
Gotaland 2004

6% 3%

4%

47%

@ Energi

B Hushall

O Industri

O Senice

W Transporter

Kalla: SCB energibalanser




Koldioxidutslapp i % Riket 2004

14% @ Energi
41% 3% m Hushall
q 5 O Industri
5% 37% O Senvice
W Transporter

Kalla: SCB energibalanser

Andra miljoproblem kopplade till transportsektorn

Transportsektorn ar dven orsak till manga andra miljorelaterade problem som utslapp av bl a
kvéaveoxider, partiklar, kolvaten och ozonbildning. Buller och tréngsel ar andra problem som
ar starkt kopplade till trafik. Trafikbuller &r ett stort miljé- och hdlsoproblem och ¢kad trafik
har medfort att allt fler m&nniskor drabbas av halsoproblem relaterade till bullerstorningar.
Trafiken 6kar och tar allt mer plats i dagens samhalle. Koer, brist pa parkering, dkad restid
och stress &r alla en del av den trangselproblematik som 6kad trafik skapar vilket medfor
halsoproblem. Parkeringar och vagar tar upp vérdefulla ytor och konkurrerar med yta for
annan anvandning vilket orsakar ekonomiska bekymmer och platsbrist.

Resande, arbetsresor och pendling i regionen

En resvaneundersokning genomfordes i Goteborg 2004 med ett urval pa 7 500 personer
(svarsfrekvens 62 procent). Undersokningen kompletterades 2005 med ett urval pa 7 500
personer boende i kranskommunerna (svarsfrekvens 72 procent). Undersokningen bestod av
ett formular med grundlaggande fragor om hushallet och den utvalda personen, samt en
dagbok for resor under en utvald dag. Med resor menas forflyttningar mellan tva geografiska
punkter med ett sarskilt &rende. En liknande undersdkning gjordes 1989.

Tabell 2 Jdmférelse Goteborgarnas resvanor 1989 och 2005, per vardag.

1989 2005
Person per bil 1,2 1,2
Resor per person 2,3 2,4
Befolkning 835 000 940 000
Antal resor 1 930 000 2 240 000

Kalla: Trafikkontoret i Goteborg

Resorna 6kar och fler hushall har fler an en bil

Resvaneundersokningarna visar att det ar sma skillnader nér det géller antalet personer per bil
och antal resor per person. Daremot har befolkningen 6kat med 13 procent, vilket medfér okat
antal resor totalt. 1989 var det 72 procent av hushallen som hade minst en bil, ar 2005 hade
andelen hushall med minst en bil stigit till 80 procent. Samtidigt steg andelen hushall med
mer &n en bil fran 18 procent till 26 procent.



Tabellerna nedan visar hur andelarna resor med bil, kollektivtrafik, cykel och till fots skiljer
sig mellan ar 1989 och 2005 och mellan resor for alla arenden och resor till arbete.
Bilresandet dominerar alla resor i alla kommuner. Goéteborg har den storsta andelen kollektiva
resor, 26% av resorna i Goteborg ar 2005 utgors av kollektivtrafik. Det maste anses lagt vid
jamforelse med stader av samma storlek. Resandet i regionen skiljer sig en del mellan
kommunerna men alla kommuner har en hogre andel bil som fardmedel vid resor till arbetet.
De flesta kommuner med nagra fa undantag har okat sitt bilanvandande vid alla resor.

Tabell 3 Fardmedelsfordelning per kommun 1989 alla resor

Kommun Bil Kollektivt Cykel Fots Mc/Mp
Ale 69% 9% 7% 6% 1%
Alingsas 61% 6% 13% 10% 1%
Goteborg 49% 21% 6% 12% 1%
Harryda 64% 13% 7% 7% 0%
Kungsbacka 69% 8% 8% 7% 1%
Kungalv 71% 8% 6% 7% 1%
Lerum 69% 8% 9% 7% 1%
Lilla Edet - - - - -
MéIndal 61% 13% 8% 9% 0%
Partille 58% 17% 7% 9% 0%
Stenungsund 65% 8% 9% 9% 1%
Tjorn 73% 7% 5% 6% 3%
Ockero 57% 10% 16% 7% 2%

Kalla: Trafikkontoret i Géteborg

Tabell 4 Fardmedelsférdelning per kommun 2005 alla resor

Kommun Bil Kollektivt Cykel Fots Mc/Mp
Ale 75% 14% 3% 7% 1%
Alingsas 64% 7% 21% 8% 0%
Goteborg 51% 26% 9% 14% 1%
Harryda 76% 10% 3% 10% 1%
Kungsbacka 76% 9% 7% 7% 2%
Kungalv 69% 10% 9% 9% 2%
Lerum 69% 10% 10% 11% 0%
Lilla Edet 79% 9% 3% 7% 2%
MolIndal 68% 11% 9% 10% 2%
Partille 65% 18% 5% 11% 0%
Stenungsund  76% 8% 6% 10% 0%
Tjorn 69% 12% 4% 14% 1%
Ockero 71% 6% 16% 5% 2%

Kalla: Trafikkontoret i Goteborg



Tabell 5 Resor till arbetet 1989

Kommun Bil Kollektivt Cykel Fots Mc/Mp
Ale 81% 4% 7% 4% 0%
Alingsas 66% 4% 13% 8% 1%
Goteborg 61% 19% 6% 7% 0%
Harryda 78% 6% 7% 4% 0%
Kungsbacka  85% 5% 5% 2% 0%
Kungalv 78% 8% 4% 5% 1%
Lerum 80% 7% 3% 5% 0%
Lilla Edet - - - - -
Mdolndal 71% 10% 8% 6% 0%
Partille 70% 16% 3% 5% 0%
Stenungsund  77% 5% 6% 5% 1%
Tjorn 82% 6% 3% 4% 1%
Ockero 74% 5% 10% 4% 3%

Kalla: Trafikkontoret i Goteborg

Tabell 6 Resor till arbetet 2005

Kommun Bil Kollektivt Cykel Fots Mc/Mp
Ale 76% 10% 5% 10% 0%
Alingsas 66% 11% 18% 5% 1%
Goteborg 56% 24% 11% 8% 1%
Harryda 83% 10% 3% 1% 1%
Kungsbacka 88% 3% 4% 4% 1%
Kungalv 74% 10% 11% 3% 1%
Lerum 75% 11% 8% 5% 0%
Lilla Edet 85% 0% 7% 2% 2%
Molndal 70% 8% 13% 7% 2%
Partille 67% 19% 5% 8% 1%
Stenungsund  85% 6% 6% 4% 0%
Tjorn 73% 4% 9% 13% 0%
Ockero 82% 7% 11% 2% 0%

Kalla: Trafikkontoret i Goteborg

Antal bilar ”till arbetet” i Goteborg frdn omgivningen

per vagstrak
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Bilden ovan visar att 73% av arbetsresorna fran omkringliggande kommuner har Géteborg
som mal.



Framatblick

Bilresandet fortsatter 6ka och trots att bilparken ar béttre och byts ut mot modernare fordon sa
fortsatter koldioxidutslappen att 6ka. Enligt K2020, bilaga B2, sa kommer biltrafiken att 6ka
med 45 % de narmaste 20 aren om inte trafikstyrande atgarder vidtas och andelen
kollektivtrafik forblir oférandrad. Det medfor att utslappen koldioxid fran biltrafiken okar
med 25 % aven om utslappen fran bilarna minskar med 20 % per kilometer. Det finns mycket
som talar for att kollektivtrafikandelen maste oka.

Strategiska dokument som styr det pagaende arbetet med klimatfragor i regionen

Goteborgsregionen har under manga ar varit en av landets mest attraktiva regioner att bo, leva
och verka i. Befolkningen har 6kat med nastan en procent per ar (ca 6 700 invanare per ar
sedan 1990) beroende pa fodelsedverskott och inflyttning. En 6kande befolkning och en
fortsatt regionforstoring okar resandebehovet och trycket pa regionens transportinfrastruktur
och milj6. Det medfor en 6kad trangsel och problem att klara aktuella miljokvalitetsnormer.

Enligt Uthallig tillvaxt — mal och strategier med fokus pa hallbar regional struktur behdvs
darfor betydande strategiska investeringar i transportinfrastrukturen, kollektivtrafiksystemen
och ett flertal infrastrukturprojekt for att stodja den fortsatta utvecklingen. ”Uthallig tillvaxt —
mal och strategier med fokus pa hallbar regional struktur ™ ar ett mal- och strategidokument
som antagits av GR:s forbundsstyrelse 2006-05-16 och bygger pa de radslag som hallits i
GR:s medlemskommuner, bilaga B3.

Behovet av en dvergripande langsiktig plan for den framtida kollektivtrafikens roll och
omfattning i Goteborgsomradet har accentuerats under de senaste aren, inte minst i samband
med diskussionerna om investeringar i trafikinfrastrukturen. Mot denna bakgrund har en
oversyn av kollektivtrafiken i Goteborgsomradet startat, kallat K2020 — framtidens
kollektivtrafik i Goteborgsomradet, bilaga B2. Enligt projektet K2020 kravs en ékning av
antalet resande fran dagens 400 000 per dygn till 900 000 per dygn ar 2020. Andelen
kollektivtrafikresor inom Goteborgsomradet motsvarar i genomsnitt ca 24 % av det totala
antalet resor vilket far anses lagt jamfort med Stockholm, Oslo och Helsingfors dar
kollektivtrafiken utgor 35 — 40 % av resandet. Under varen 2006 skickades rapporten pa
remiss och sammantaget visar remissinstanserna att det finns ett starkt stod for att den
fortsatta utvecklingen av regionen skall ske med en effektiv och kapacitetsstark kollektivtrafik
som grund.

K2020 ingar som en del i HUR 2050, framtidens utmaning — tillsammans utveckla en hallbar
region, bilaga B4. Det dr ett samarbete dar de fyra trafikverken deltar, liksom Vastra
Gotalands lan, Vastra Gétalandsregionen, Vasttrafik AB, Goteborgsregionens
kommunalférbund och Business Region Goéteborg, vidare Goteborgs Stad genom Hamnen,
Trafikkontoret, Stadsbyggnadskontoret och Miljoférvaltningen, Molndals stad samt
representanter fran kommunerna Kungélv och Kungsbacka. HUR 2050 har formulerat en
vision i syfte att inspirera den langsiktiga planeringen i regionen genom att visa pa nya
mojligheter att paverka utvecklingen i riktning mot langsiktig hallbarhet. Arbetet har ocksa
regelbundet redovisats for GR:s styrelse men det ar viktigt att understryka att detta ar en ren
tjanstemannaprodukt utan nagra politiska stallningstaganden eller beslut. Visionen
sammanfattas i féljande punkter:

e Tata stader med grona kvaliteter.
e Levande, trygga, bullerbefriade stader.
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Tillganglig, integrerad och mangfaldig region.

Livsstilar som framjar hallbar utveckling.

Minskad miljopaverkan fran trafiken med tillracklig rorlighet.

Vastsverige ett internationellt effektivt transportnav for gods och manniskor.
e Effektiv och attraktiv kollektivtrafik och dvriga persontransporter.

e Internationellt konkurrenskraftigt néringsliv med stark tillvaxt.

e Hallbar teknik for fordon och drivmedel.

e Infrastruktur och bebyggelse som stodjer goda sociala och kulturella vérden.

HUR 2050 syftar till att skapa en gemensam uppfattning om hur infrastrukturen i
Goteborgsregionen ska utformas langsiktigt. Malet ar att ta fram underlag for de politiska
besluten i regionen med perspektiven miljo, ekonomisk hallbarhet och social hallbarhet.

| Atgéardsprogram for miljokvalitetsnormen for kvavedioxid i Goteborgsregionen faststéllt av
Lansstyrelsen maj 2006, bilaga B5, foreslar Lansstyrelsen i sina kompletterande atgarder att
Goteborgsregionens kommuner gemensamt soker medel for att genomféra kampanjer for
direktbearbetning av hushallen enligt modell fran Goteborgs kommun. Léansstyrelsen gor
bedémningen att paverka manniskors resvanor ar ett langsiktigt arbete som inte ger snabba
resultat eftersom det handlar om att fa manniskor att till viss del byta livsstil. Darfor behovs
ett fortsatt arbete med att informera och paverka hushallen. Kampanjer liknande den som
genomforts i Goteborg behdver genomforas i 6vriga kommuner i Géteborgsregionen eftersom
manga av bilpendlarna dven kommer fran dessa kommuner. Lansstyrelsen anser ocksa vidare
att vid sidan av att paverka hushallen ar arbetsgivarna strategiska objekt for att paverka
medarbetarnas resvanor. Att bearbeta foretag ser Lansstyrelsen som ett viktigt inslag i arbetet
att begransa bilpendlingen. Arbetet bor bli ett permanent inslag i berérda myndigheters
verksamhet och vidgas till fler kommuner. Lansstyrelsen uppmanar darfér évriga kommuner i
Goteborgsregionen att utarbeta en samlad Klimp-ansokan infor nasta ar.

| uppfoljningen av miljomalen for lanet bedémer Lansstyrelsen miljomalet Begransad
klimatpaverkan som mycket svart att uppna. De svenska utslappen behover minska fran cirka
7,9 ton per ar och invanare till en niva som ar lagre an 4,5 ton. For att klara det behovs en
kraftig begransning av anvandningen av fossila branslen och en féréandring av dagens energi-
och transportsystem. Lika sa delmalet Minskade utslapp av véxthusgaser bedoms ocksa som
mycket svart att uppna. For att uppna delmalet behdver utslappen i lanet minska. Den tunga
processindustrin har betydande utslépp av koldioxid, detta ar en sarskild omstandighet for
lanet. Utbyggnaden av raffinaderiverksamheten och ett naturgaseldat kraftverk kommer att
oka utslappen i lanet betydligt. Végtrafikens koldioxidutslapp i lanet fortsatter att 6ka. Manga
kommuner arbetar aktivt med att minska sina utslapp, bland annat eldar allt fler varmeverk
med biobranslen. Positivt ar ocksa att metanutslappen fran jordbruket minskat, bilaga B6
Miljomalsrapporten och bilaga B7 Hur gar det nar vi malen?
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Koldioxid i Vastra Gotalands lan (miljoner ton/ar)

ton
12

A0 ool L.

O A

159490 2000

Utveckling av koldioxidutslappen i lanet jamfort med malet.

Kalla: Lansstyrelsen Vastra Gotaland

| Transportstrategi for Géteborgsregionen med omland eller ’Sa ska vi ha’t”” som antogs av
forbundsstyrelsen i december 1999 beskrivs vikten av samverkan och helhetssyn.
Problematiken med Goteborg som nordiskt transportnav med Nordens stérsta hamn,
jarnvégar, nationella stamvégar och flygplats och den snabba fortsatta utvecklingen av
regionen behandlas i rapporten. GR:s transportstrategi visar regionens viljeinriktning for hur
transportsystemet ska utvecklas pa lang sikt. | strategin framhalls ett hogklassigt
kollektivtrafiksystem som en forutsattning for att kunna minska transportbehovet med bil och
att detta ocksa ar nodvandigt ur miljosynpunkt pa langre sikt. For att uppna detta ska
kollektivtrafiken bli attraktiv och restiderna minska. Kollektivtrafiken ska bli ett sjalvklart
alternativ till bilen. I maj 2006 fick forbundsdirektoren och medlemskommunerna i uppdrag
av forbundsstyrelsen att se dver och aktualisera transportstrategin.

Atgarder

Kommunerna i Goteborgsregionen har erbjudits att delta i en gemensam Klimp-anstkan dar
de kan vélja att delta i tva projekt inom ramen for "Nya Véagvanor”. Projekt 1 Nya Vagvanor
— Dialog med hushallen och projekt 2 Lénsamma Véagvanor — Dialog med foretagen. Tio av
regionens 13 kommuner har stéllt sig positiva till att delta, se sammanstélining 6ver
deltagande kommuner, bilaga B8. Tva kommuner har tackat nej och Géteborgs Stad som
redan har sokt och beviljats Klimp-medel for dessa atgarder soker for fortsatta atgarder i en
egen anstkan. Mdlndals stad soker ocksa sjalva for dessa atgarder i sitt
klimatinvesteringsprogram fér Molndals stad. Vésttrafik AB kommer att delta som
samverkande part. Nedan foljer utforlig beskrivning av planerade atgarder.
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Beskrivning delprojekt 1 - Dialog med hushallen

Projektet bygger pa att arbeta med atgarder som forandrar trafikantens anvandning av den
redan befintliga infrastrukturen. | arbetet ingar att informera trafikanterna och att fora en
dialog med dem for att fa veta vad som kravs for att de ska kunna andra sitt trafikbeteende. |
detta ingar ocksa att pa olika satt kommunicera och tillhandahalla vissa tjanster samt att i
vissa fall aven initiera och utveckla dessa tjanster. 40 000 hushall kommer att kontaktas i 10
av regionens 13 kommuner.

Syfte och mal

En stor andel av de bilresor som sker ar pendlingsresor, arbetsresor eller korta resor mellan 0-
5 km. Dessa resor ar mojliga att ersatta med kollektivtrafik, cykel eller gang. Tanken &r att de
aktiviteter och atgarder som genomfors ska fa trafikanterna att bruka infrastrukturen mer
effektivt. Malet ar att antalet bilresor ska minska till forman for kollektivtrafik, cykel och

gang.

Genomfdrande

Urval geografiskt omrade, kategorier av hushall och postnummer

Infor varje bearbetning véljs ett geografiskt omrade ut i respektive kommun. Nedan beskrivs
kriterier som kan vara lampliga att anvanda for urval av omraden och kategorier av hushall for
att fa ett sa effektivt utfall som mojligt. Kriterierna bygger pa de erfarenheter som hittills
uppnatts i Goteborg och ska tillsammans med lokalkannedom om vad som &r lampliga
omraden i respektive kommun gora urvalet enklare. Vid identifiering av omraden ar det
lampligt att vélja omraden dar hushallen av en eller annan anledning antas vara mer
forandringsbenégna.

Kriterier for urval av geografiskt omrade:
Exempel pa sadana omraden ar:

e ett pendlingsstrak in mot Goteborg dar infrastrukturen finns pa plats,
e enny arbetsplats dar de anstéllda precis har borjat med nya arbetsresor,
e ett nybyggt bostadsomrade dar invanarna ar nyinflyttade,
e ett omrade med en ny busslinje.
Kriterier for urval av hushall:

Exempel pa kategorier av hushall som kan sorteras bort vid bearbetning ar:
e hushall utan bil,

e hushall med medlemmarna dver en viss alder som troligtvis inte har bil (i Géteborg
har urvalet varit 6ver 65 ar i de senaste bearbetningarna),

e hushall med sma barn,

e hushall i omraden utan eller med bristfallig kollektivtrafikforsorjning.
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Urval av postnummer

Vissa kommuner kanske redan har befintliga register, t ex FIR/KIR, som uppdateras
kontinuerligt och som kan anvéndas for att gora ett urval av postnummer i det omrade som
ska bearbetas. | Goteborgs Stad anvands PAR AB (tidigare Postens adressregister). For att fa
uppdaterade adresser och undvika returer bestélls I6pande adresser fran PAR AB. Hushall
som ar med i Nix-Adressat, dvs hushall som vill undvika adresserad reklam sorteras inte bort
vid urvalet av postnummer. En spérr i NIX-Adressat hindrar inte adresserade brev

innehallande, samhallsinformation och liknande.
Kostnad: Varierar frdn kommun till kommun.

Anpassning for att gora bearbetningen mer effektiv

Erfarenheter fran Goteborg visar att bearbetning av hushall bor undvikas under perioden maj
till augusti och under jul/nyar eftersom det ar svart att na hushallen per telefon under dessa
tider.

For att lattare och effektivare na fram kan direktbearbetningen anpassas till vissa omraden.
Det kan till exempel rora sig om sprakanpassning. Vid kannedom om omraden med hushall
som inte talar svenska kan sprakanpassning ske vid uppringning och vid utskick. | vissa
omraden kan vissa kringaktiviteter vara mer viktiga och lampliga pa grund av svarigheter att
na fram med bearbetning per telefon/utskick.

Forsta utskicket till hushallen
Bearbetningen borjar med att ett brev skickas ut till hushallen i omradet. Brevet innehaller en
kortfattad beskrivning av projektet och information om att hushallet kommer att kontaktas per
telefon inom kort.
e Brevet skickas ut i respektive kommuns kuvert och &r underskrivet av representant for
kommunen.

e Tillsammans med brevet bifogas broschyren ”Gor inte som alla andra” som mer
utforligt beskriver projektet och informerar om olika resmdjligheter och hur valet av
dessa paverkar oss och var omgivning.

e Brevet skickas med B-post i borjan av veckan och ankommer till hushallen i mitten pa
veckan.

e Kommunen star for detta utskick men broschyren ingar i det fasta priset for material se

nedan.
Kostnad: Brevpapper, kuvert, porto B-post star respektive kommun for. Ca 4kr/broschyr tillkommer.

Uppringning och intervju, bilaga B10 exempel pa frageformular

Mandagen veckan efter att breven skickats ut kontaktas hushallen per telefon.
e All uppringning sker till fast telefoni.

e Varje hushall kontaktas hogst 6 ganger och uppringningarna sprids éver veckan och
dygnet. Merparten av alla samtal sker pa helger och kvallstid.
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e | samband med uppringningen genomfors en intervju och hushallet erbjuds gratis
information om kollektivtrafik, cykel- eller bil. Hushallet kan ocksa erbjudas tjanster
som individuell tidtabell och provakarkort.

Hushall som ar med i Nix-Telefon, hushall som har spérrat sin telefon mot samtal for
forséljning, marknadsforing och insamling har funnits med i Goteborgs bearbetning sedan
september 2005 efter att det visat sig att de NIX-spérrade hushallen var mycket positiva till
kampanjen och en storre andel av dessa hushall genomférde intervjun. En sparr i NIX-Telefon

hindrar inte samtal fér enkéter, marknadsundersékningar, samhallsinformation och liknande.
Kostnad: 220 kr / hushall inklusive det andra utskicket se nedan.

Andra utskicket till hushallen

e Beroende pa vilka 6nskemal som framkommit i kontakten med hushallet packas en
informationsmapp samman och skickas ivag till hushallet dagen efter samtalet.

e Informationsmaterialet bestar av tidtabeller, broschyrer, cykelkartor och eventuellt
provakarkort (2-veckors regionkort).

e | det andra utskicket anvéands "Nya Vagvanorkuvert” och materialet packas och
skickas centralt via det telemarketing foretag som ocksa statt fér uppringningen.

Vasttrafik AB har skott uppringning och utskick av informationsmapparna i projektet i
Goteborgs Stad.

Kostnad: 220 kr / hushall inklusive uppringning se ovan.

Material
Trafikkontoret, Goteborgs Stad har tagit fram ett flertal broschyrer i samband med kampanjen
”Nya Végvanor”. Bland annat broschyrerna:

e "GOr inte som alla andra” som anvands i forsta utskicket,

en bilbroschyr,

en cykelbroschyr,

en gangbroschyr,

en broschyr pa latt svenska.

Trycksakerna far anvandas av 6vriga GR-kommuner men maste anpassas for att vara
anvandbart i hela regionen. Materialet kommer fortfarande att inga som en del av "Nya

Végvanors” kampanj med bibehallen ”"Nya Vagvanorlogga”.
Kostnad: 4-5 kr per trycksak.

Kringaktiviteter

| de omraden som kontaktas &r det bra att genomfora nagon form av aktivitet till exempel
vandringsutstéllning, "torgmdte”, talt med informationsmaterial, cykelservice, rundtur med
buss eller cykel, information pa kollektivtrafiken, teaterforestallning och annat.
Kringaktiviteterna kan se olika ut beroende pa vilket omrade som bearbetas och i vilken
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kommun. Det finns material att lana/hyra och tjanster att kopa fran Vasttrafik AB,
Trafikkontoret Goteborg.

Kostnad: Beror pa aktivitet och omfattning.

Uppfdljning och utvardering — resvaneundersokningar

Det finns manga satt att méata och félja upp. Detta kan forstas vaxla fran omrade till omrade
och fran kommun till kommun beroende pa olika forutsattningar. Det kan finnas fordelar med
att mata direkt medan bearbetningen i ett omrade pagar. Genom att synliggdra resultaten kan
fler bli sporrade att delta. Det kan utlysas tavlingar mellan omraden eller mellan kommuner.
Det ar viktigt att i ett tidigt skede ha med sig tankarna kring uppféljning for att kunna avséatta
tillrackligt med tid och resurser till detta redan i ansokan. Resultaten f6ljs upp med
resvaneundersokningar fore och efter att hushallen bearbetas for att se hur resandet har
forandrats. Uppfoljning kommer att goras enligt SUMO-metodiken (System for utvéardering
av Mobilitetsprojekt) dar detta ar tillampligt. Trafikkontoret i Géteborg har i ett forsta skede
anvant sig av sa kallade resdagbocker dar hushallen beskriver sitt resande under en dag.
Trafikkontoret i Goteborg ska i ett andra skede komplettera sin uppféljning i vissa omraden
genom att ringa upp igen. De erfarenheter som kommer fram vid uppféljning och utvardering
i Goteborg kommer att ligga till grund for uppféljningen i regionen.

Inom kollektivtrafiken arbetar Vésttrafik AB (trafikhuvudman) med att infora ett nytt pris-
och betalsystem. Det innebar bland annat att sa kallade SMART-kort ska inforas och testas
under 2006. Vasttrafikkortet ar ett resekort som kan programmeras med flera olika fardbevis
och i framtiden ska det kunna anvandas i hela landet och kunna kopplas till andra tjanster som
att betala for parkering eller hyra bilpoolsbil. Kortet kan laddas om med nya resor efter att
giltighetstiden tagit slut och borttappade kort kan spérras och den laddning som fanns pa
kortet kan fas i retur. Det nya kortsystemet kommer att medfdra sékrare statistikunderlag for
hur belaggning och resande ser ut i regionen. Bland annat far resenarerna frivilligt svara pa
fragor om sitt resande nar de registrerar sitt kort. Kortsystemet kan delvis fungera som
underlag och uppféljning i de omraden dar hushallen kontaktats.

Det skulle vara mojligt att via Goteborgsregionens luftvardsprogram gora direkta
matningar/berakningar for att visa och synliggora resultaten som foljer av att de olika

omradena som kontaktats for en dialog med hushallen.
Kostnad: Resvaneundersdkning som uppfoljning 200 kr/hushall (beraknat pa 1 000 hushall och
erfarenheter fran Goteborg).

Informationsarbete

Informationsarbetet kan se olika ut beroende pa i vilket omrade, vilken kommun eller vilket
foretag det sker. Det ar viktigt att fa med informationsinsatserna tidigt i planeringen och att
avsatta resurser for dessa. Dialogprojekten med hushall och foretag ar i sig informations- och
paverkansinsatser. De deltagande kommunerna liksom Vasttrafik AB har idag redan
upparbetade befintliga kanaler och aktiviteter och arbetar med folkbildnings- och
informationsinsatser i form av olika natverk/projekt, frukostmdéten, temadagar med flera. De
flesta kommuner har ocksa redan val fungerande nyhetsbrev, tidningar, hemsidor med mera.
Dessa ska anvandas for att na ut med information om Klimp-projekten.

Kostnad: Varierar fran kommun till kommun.

Inom ”Nya Végvanors” kampanj i Goteborgs Stad finns en tidning och en hemsida som
informerar om de olika projekten som pagar. Det finns mgjlighet for kommunerna inom GR
att kunna anvanda sig av dessa kanaler som ett led i informationsarbetet i Klimp-projekten.
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Mobilitetstidningen "Nya Vagvanor” ges ut av Trafikkontoret, Goteborgs Stad och har varit
igang sedan 2005. Tidningen utkommer 3 ganger per ar och syftar till att inspirera och
informera alla de hushall som har bearbetats for att forandra sitt resande. Hemsidan ”Nya
Végvanor”, www.nyavagvanor.se, ar idag en hemsida som Trafikkontoret, GOteborgs Stad
ombesorjer. Hemsidan &r under omarbetning och omfattar idag enbart det arbete som utfors
inom Goteborgs Stad. Det finns mojlighet for kommunerna inom GR att kunna hénvisa till

sidan och att s smaningom fa lankar till respektive kommun.

Kostnad: Kostnad for mobilitetstidningen ”Nya Vagvanor” uppskattas till ca 1,50 kr per nummer,
beraknat p& en upplaga ca 200 000 hushall. Distribution tillkommer.

Anpassning av hemsidan ”Nya Vagvanor” uppskattas kosta ca 50 000 kr.

Konceptet ”Nya Vagvanor” ar skyddat hos PRV. Trafikkontoret i Goteborg foreslar att
gemensamt material av enklare trycksaker tas fram som alla kommunerna i GR kan anvanda
efter godkannande av Trafikkontoret. Det gemensamma materialet ska sedan ligga tillgangligt
for alla pa ”"Nya Vagvanors” hemsida. Detta upplagg ska underlatta kommunikationen med
medborgarna i kommunerna och tillgangligheten av material vid olika aktiviteter.

Framtagande av mallmaterial beréknas kosta ca 75 000 kr.
Kostnad: ca 75 000 kr for framtagande av gemensamt mallmaterial.

Organisation

Kostnad for organisation, projektledning, deltagande i arbetsgrupper med mera tillkommer.
Representanter for GR:s kommuner maste finnas inom organisationen under arbetets gang.
Arbetsgrupp, styrgrupp och projektledning utses nar eventuell ansokan beviljats. 1-2
arsarbetskrafter maste avsattas for projektledning, rapportering med mera. Kostnader for detta
uppskattas till 1,2 miljoner kr for atgard 1 och 2.

Sammanstallning kostnader - Dialog med hushallen

Urval postnummer

Kommunerna star for denna kostnad. Om inte detta fungerar och kommunerna inte kan gora
de urval av hushall som kravs for att kunna kontakta hushallen i utvalda omraden sa kan
eventuellt PAR AB eller liknade adresstjanst upphandlas gemensamt.

Forsta utskicket
Kommunerna star for kostnaden for det forsta utskicket, porto B-post, brevpapper och
kommunkuvert. Broschyren som skickas i forsta utskicket kostar ca 4 kr.

Uppringning och andra utskicket

Bearbetningen beraknas kosta 220 kr/hushall. | detta pris ingar uppringning, utskick av
material, porto och alla fasta kostnader som personal, lokal med mera. Prisuppgiften kommer
fran Vasttrafik AB som statt for bearbetningen i Géteborg.

Material - trycksaker

Priset for trycksaker som kuvert, mappar, broschyrer och kartor berdknas kosta ca 4-5 kr/styck
som ett riktpris och da ingar enklare anpassningar, korrigeringar och bildréatter. Priset ar
berdknat pa en upplaga av 20 000 ex.

Kringaktiviteter

Kostnader for kringaktiviteter tillkommer. Dessa varierar beroende pa vilken typ av aktivitet
och omfattning. For att fa ned kostnaden kan en del gemensamt regionalt utstaliningsmaterial
tas fram liksom gavor/vinster till tavlingar och tipspromenader som till exempel reflexer,
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cykelhjalmar ryggsackar med mera. Det finns material att lana/hyra och tjanster att kopa fran
Vasttrafik AB, Trafikkontoret Goteborg. Kostnad per kommun varierar men for 10 kommuner
totalt ca 340 000 kr.

Konceptet ”Nya Vagvanor” gemensamt material, tidning och hemsida

Kostnad for mobilitetstidningen ”Nya Vagvanor” tillkommer. Uppskattad kostnad per
nummer ar ca 1,50 kr (berdknat pa en upplaga av ca 200 000). Distribution tillkommer.

Att anpassa hemsidan ”Nya Vdgvanor”, www.nyavagvanor.se med nya lankar med mera for
att gora den anvandbar for kommunerna inom GR uppskattas kosta ca 50 000 kr.
Framtagande av gemensamt mallmaterial for GR:s kommuner till enklare trycksaker beréknas
kosta ca 75 000 kr. Det gemensamma materialet ska sedan ligga tillgangligt for alla pa ”Nya
Vagvanors” hemsida. Konceptet "Nya Vagvanor” ar skyddat hos PRV déarfor kravs
godkannade av Trafikkontoret innan anvandande.

Uppfoljning

Kostnader for uppfoljning tillkommer. Kostnaderna beror pa om det redan finns ett underlag,
kanske finns kunskap om omradet innan det bearbetas. Intervjun vid uppringningen kan
fungera som ett underlag och da &r det viktigt att frageformularet ar anpassat for att kunna
fungera for uppfoljning senare. Kostnaderna beror ocksa pa i vilken omfattning och pa vilket
satt uppfoljning sker efterat, resedagbdcker eller uppfoljande samtal. Uppfoljning kommer att
goras enligt SUMO-metodiken (System for utvardering av Mobilitetsprojekt) dar detta ar
tillampligt. Erfarenheter fran Géteborg visar pa kostnader for resvaneundersokningar
inklusive analys som utforts via extern konsult ca 200 kr/hushall.

Organisation
1-2 arsarbetskrafter maste avsattas for projektledning, rapportering med mera. Kostnader for
detta uppskattas till 1,2 miljoner kr for atgard 1 och 2.

Kostnadssammanstallningen bygger pa 10 deltagande kommuner.
Fasta totala kostnader (Kkr)

Framtagande av gemensamma mallar 75 000
Anpassning av gemensam Nya Vagvanors hemsida 50 000
Projektledning 1200 000
Total fast kostnad 1325 000
Rorliga totala kostnader (kr)

Kringaktiviteter totalt 10 kommuner 340 000
Rorliga totala kostnader (kr) per hushall

1:a utskicket 15/hushall
Uppringning + 2 broschyrer 230/hushall
Uppfoljning 35/hushall
Total rorlig kostnad per hushall 280/hushall

Totala kostnader for 10 deltagande kommuner, 40 000 hushall som kontaktas
1 325 000 + 340 000 + 40 000 x 280 = 1 325 000 + 340 000 + 11 200 000 = 12 865 000 kr.
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Kostnadsfordelning:

Klimp 50 % 6 432 500 kr

Kommunerna 25 % kostnad 3 216 250 kr
Vasttrafik AB 25 % kostnad 3 216 250 kr

Kostnad per kommun med 50% klimpbidrag och delad kostnad for kommun och
samverkande part.

Fasta totala kostnader (kr): ca 33 000 kr/ deltagande kommun

Rorliga totala kostnader (kr): ca 70 kr per hushall

Miljoeffekter och andra effekter

Det &r svart att mata effekter fran informations- och paverkansprojekt och fortfarande finns
inte tillrackligt med kunskaper och metoder som técker in det som vore dnskvért. Det handlar
om att kunna méta langsiktigt och kunna fa med alla bieffekter och synergieffekter som
uppstar vid denna typ av projekt. Det &r ocksa svart att koppla férandringar av beteenden till
miljoeffekter och det kravs langa studier for visa pa bestaende forandringar. Darmed inte sagt
att sadana projekt inte ger positiva langsiktiga forandringar.

Foljande berdkningar bygger pa erfarenheter fran Goteborg och de uppskattningar som gjorts
infor genomfdrande av ”Nya Végvanor” i Géteborgs Stad.

Koldioxidminskning

40 000 hushall kommer att kontaktas i regionen. Med en svarsfrekvens pa ca 80% och i
genomsnitt 2 personer per hushall sa nas 64 000 personer.

Genomsnittligt antal nya “grona” resor beréknas till 50 per person och ar, varav 10 med
kollektivtrafik, 30 med cykel och 10 med gang. Antalet resor med bil som forare vantas
minska med 46 resor per person och ar och antalet korda kilometer med bil som forare
forvantas minska med 878 km per person och ar (erfarenheter fran Orgryteprojektet i
Goteborg).

Forutsattningar for berakning av miljoeffekter
« 2,0 personer per hushall i Sverige (SCB)

« 0,87 liter per mil bransleférbrukning for personbil (Vagverket 2006), 197g CO, per km
(vid avgasroret) 237g CO, per km (well to wheel), (Vagverket 2006) .

Resor med bil kan alltsa forvantas minska med 64 000 x 878 = 56 192 000 km ca 56 miljoner
kilometer = 5,6 miljoner mil.

Med en genomsnittlig bransleforbrukning ca 0,87 liter/10 kilometer (bortser fran dieselfordon
— liten del av bilparken), ger detta en minskad forbrukning pa 4,9 miljoner (4 888 704) liter
bensin. Detta motsvarar, med hansyn till atgangen av fossil energi vid utvinning och
produktion av bréanslet, (2,37 kg koldioxid per fordonsmil) cirka 13 300 ton koldioxid per ar.

5619 200 mil x 2,37 kg CO,/mil =13 300 ton CO,/ar

Detta forutsatter en 6verflyttning av resendrer fran bil till kollektivtrafik inom befintligt
trafikutbud.
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Andra positiva effekter som projektet Dialog med hushallen forvantas medfora
Minskade utslapp

Minskad trafik medfor manga andra miljoeffekter som minskade utslapp av
kvéveoxider, partiklar, flyktiga organiska &mnen och minskad ozonbildning.

Halsa

Minskad trafik leder till en battre miljo for manniskor att vistas i med mindre buller och battre
luft. En forbattrad luftkvalitet ger positiva hédlsoeffekter med minskad risk for cancer och
hjart- och lungsjukdomar.

Trangsel, stress och framkomlighet

Minskad trafik och ett effektivare nyttjande av den befintliga infrastrukturen medfér mindre
trangsel och stress och minskat arealbehov for trafik och parkering. Yta for rekreation och
gronytor 6kar darmed.

Trafiksdkerhet
En minskad biltrafik och en 0kad andel kollektivtrafik medfor sakrare biltrafik med farre
olyckor.

Jamstalldhet

Statistik visar att man anvéander bilen mer och reser langre &n kvinnor. Minskad biltrafik och
Okad kollektivtrafik har visat sig positivt for jamstalldhet mellan kvinnor och mén. Klyftan
mellan sociala grupper antas minska vid utokad kollektivtrafik eftersom det 6ppnar upp for en
mer jamstalld arbetsmarknadsregion.

Effekter pa miljokvalitetsmal
Minskad trafik paverkar flera miljokvalitetsmal:
e Begransad klimatpaverkan
e Frisk luft
e Bara naturlig forsurning
e Ingen 6vergddning
e God bebyggd miljo

Tidsplan
Projektet Dialog med hushallen kommer att genomforas under 4 ar, start hdsten 2007 — 2011.

Beskrivning delprojekt 2 - Dialog med foretagen

Ett projekt dar foretagen kontaktas och erbjuds en Gversyn av de anstélldas resor dvs
arbetsresor och tjansteresor. Resultaten leder vidare till information och radgivning utefter
foretagens dnskemal och behov. Foretagen erbjuds ett antal konsulttimmar i form av ett besok
och en kartlaggning av arbetsresorna och bygger pa att féretagen betalar for fortsattningen att
komma vidare. 320 foretag i 6 av regionens 13 kommuner kommer att kontaktas. Projektet
pagar redan i Goteborgs Stad.
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Syfte och mal

Det finns manga vinster for féretagen med att se 6ver sitt resande férutom minskad trangsel
och béttre luftkvalitet. Det handlar bland annat om l&gre reskostnader, friskare personal och
battre miljoprofil. Befolkningen i Géteborgsregionen fortsatter att 6ka och sa gor ocksa
antalet ensamresor/pendlingsresor med bil. Fram till r 2010 bedéms ensambilresorna 6ka
med mer an 20 % och sta for mer &n halften av alla resor. Detta dkar trangseln och paverkar
luftkvaliteten negativt. Malet med projektet ar att 6verfora en del av
ensambilresorna/pendlingsresorna till samakning, kollektivtrafik, gang och cykel.
Malsattningen ar att minst 20 procent av de bestkta arbetsplatserna vidtar minst en av de
foreslagna atgarderna.

Genomforande

Urval av foretag

Dialogen med foretag kommer att innebéra ett ndra samarbete med néringslivssidan i
respektive kommun. Intresserade foretag identifieras tillsammans med representant for
naringslivsfunktionen i respektive kommun. Nedan beskrivs kriterier som kan vara lampliga
att anvanda for urval av omraden och foretag for att fa ett sa effektivt utfall som mojligt.
Forslagsvis kontaktas stora arbetsgivare, industrihotell, foretagsforeningar eller andra natverk
som kan vara ett satt att samlat bearbeta foretag och fa projektet att bli mer kostnadseffektivt.
| Goteborg har stora féretag med mer &n 100 anstallda valts ut. Det kan vara svart att tillampa
i GR-kommunerna da foretagsbilden ser annorlunda ut.

Kriterier for urval av geografiskt omrade och foretag:
Exempel pa sddana omraden och foretag ar:
e strak in mot Goteborg dar infrastrukturen finns pa plats,

e centrumldge med bra kollektivtrafik, cykelvagar med mera,
e enny arbetsplats dar de anstéllda precis har borjat med nya arbetsresor,

e en arbetsplats i forandring, flytt, sammanslagning, expansion, omorganisation och sa
vidare,

e ett omrade med en ny busslinje,

e cluster, industrihotell, foretagsforeningar eller andra natverk som kan vara ett satt att
samlat bearbeta foretag,

e stora foretag med manga anstéllda, manga arbetspendlare eller manga tjansteresenérer,

o foretag i branscher med manga tjansteresor eller dar resor star for en stor del av
kostnaden till exempel IT, finans, konsulter med flera,

e foretag som ”syns”, foretag med miljoprofil, foretag som kan vara ett gott exempel
och sprida budskapet vidare.
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Kontakten med foretagen

Foretagen kontaktas och erbjuds ett personligt besok. Ofta borjar 6versynen av de anstélldas
resor med en kartlaggning av foretagets resvanor — en resvaneundersokning.

Den forsta enklare kartlaggningen kan leda till att behov och problem identifieras och
konkretiseras och dessa kan sedan foretaget pa olika satt fa hjalp med att I6sa.

Vid behov kan foretaget fa hjélp att hitta vidare till externa radgivare och experter.

Nedan foljer exempel pa forslag till atgarder - tillaggstjanster som en kartlaggning av
foretagets resvanor kan leda vidare till:

e miljopolicy,

¢ bilpool,

e samakningssystem,

e utbildning i eco-driving,

e miljofordon,

o formanskort for kollektivtrafik,

e utredning av kostnader for formansbilar och foretagsfordon,

e radgivning kring resplaner och miljéledning,

e personalanpassad information kring kollektivtrafik och cykling, rorelsetips med mera,
o leasingcykel/cykelpool,

e atgarder som underlattar exempelvis hemarbete, fjarrmoten med mera.

Material

Trafikkontoret i Goteborg har bland annat tagit fram informationsbroschyrer, handbok, enkla
berédkningsmodeller och fakta & argumentbatteri att anvanda som underlag vid diskussioner
med nyckelpersoner i foretagen. De har ocksa utvecklat en webbenkét for att kartlagga
arbets- och tjansteresor pa arbetsplatsen. | enkéten beaktas ocksa halsoaspekter och énskemal
om atgarder fran de anstéllda. Trycksakerna far anvandas av dvriga GR-kommuner men
maste anpassas for att vara anvandbara i hela regionen. Materialet kommer fortfarande att

inga som en del av ”Nya Vagvanors” kampanj med bibehallen ”Nya Vagvanorlogga”.
Kostnad: 4-5 kr per trycksak, (kostnad for tryck av handboken saknas annu).

Kostnader

Klimpbidraget (50%) finansierar baspaketet och foretagen betalar med en motprestation
(50%) genom att ga vidare med nagon av de atgarder som kartlaggningen lamnat forslag till
se tillaggstjanster nedan.
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Baspaket
Baspaketet bestar av ca 4 timmar/foretag. | baspaketet ingar ett brevutskick med kommunen
som avsandare, tidsbokning och ett besok som leder till att féretaget far en kartlaggning av de

anstélldas resande. Material och uppféljning ingar i denna kostnad.
Kostnad 4000 kr/fdretag

Tillagg
Darefter kan foretaget vélja att ga vidare med en eller flera tillaggstjanster som de sjélva
bekostar. Exempel pa tillaggstjanster - atgarder se under "Kontakten med foretagen” ovan.

Tillaggstjansterna beraknas uppga till minst 4 timmar/foretag.
Kostnad 4000 kr/fdretag

Kommunernas kostnader

Kommunernas insats bestar i att identifiera foretag i samarbete med naringslivssidan inom
respektive kommun. De skall bista vid utskicket till foretagen eftersom det ar viktigt med
kommunen som avsandare samt anvanda redan befintliga kanaler inom kommunen som
foretagsfrukostar, nyhetsbrev med mera for att informera och na ut till foretagen. Dessa
kostnader har inte specificerats men ar anda mycket viktiga for ett lyckat utfall i kontakt med
foretagen.

Kostnaderna ar baserade pa erfarenheter fran Géteborg dér enbart foretag med fler an 100
anstallda har kontaktats. Eftersom foretagsbilden ser ndgot annorlunda ut for regionen har
kontakter tagits for att fa en mer rattvis prisbild for foretag med farre anstallda.

Kostnadssammanstéllning 6 deltagande kommuner 320 foretag

320 foretag erbjuds ett baspaket a 4000 kr/féretag 320 x 4000= 1 280 000 kr
320 foretag koper tillaggstjanster a 4000 kr/foretag 320 x 4000= 1 280 000 kr
Totalkostnad = 1 280 000 kr + 1 280 000 kr = 2 560 000 kr

Kostnadsfoérdelning:
Klimp 50 % finansierar baspaket 1 280 000 kr
Foretagen 50 % finansierar tillaggstjanster 1 280 000 kr

Uppf6ljning och utvardering

Nar foretagen valjer att ga vidare med tillaggstjanster sa sker en uppféljning i och med att de
tar initiativ till en fortsattning. Denna uppfoljning ingar i baspaketet ovan. Att sedan folja upp
och utvardera om de tillaggstjanster de véljer att ga vidare med leder till faktiska atgarder med
positiva miljoeffekter kraver ytterligare kontakter och analys. Trafikkontoret i Géteborg har
anvant sig av djupintervjuer och en webbenkat som utvardering i ett forsta skede. Uppféljning
kan goras enligt SUMO-metodiken (System for utvardering av Mobilitetsprojekt) men det kan
vara lampligt att avvakta de utvéarderingar som kommer att utforas av projektet i Goteborg for
att sedan ta stéallning till lamplig metod.

Organisation

Kostnad for organisation, projektledning, deltagande i arbetsgrupper med mera tillkommer.
Representanter for GR:s kommuner maste finnas inom organisationen under arbetets gang.
Arbetsgrupp, styrgrupp och projektledning utses nar eventuell anstkan beviljats.1-2
arsarbetskrafter maste avséattas for projektledning, rapportering med mera. Kostnader for detta
uppskattas till 1,2 miljoner kr for dtgard 1 och 2. Denna kostnad tas upp under atgard 1 Dialog
med hushallen.
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Erfarenheter fran Goteborg

| Goteborg har hittills inga utvérderingar kopplade till miljéeffekter utforts men
djupintervjuer och en webbenkét har anvénts for att mata den upplevda kvaliteten och nyttan
med projektet. Bada undersokningarna visar att projektet fungerar mycket val. Foretagen
upplever projektet som vardefullt, positivt och engagerande. Erbjudandet att delta har
uppfattats som konkret och konstruktivt.

Miljoeffekter och andra effekter

Det &r svart att mata effekter fran informations- och paverkansprojekt och fortfarande finns
inte tillrackligt med kunskaper och metoder som técker in det som vore dnskvért. Det handlar
om att kunna méta langsiktigt och kunna fa med alla bieffekter och synergieffekter som
uppstar vid denna typ av projekt.

Foljande berdkningar bygger pa erfarenheter fran Goteborgs Stad och de uppskattningar som
gjorts infér genomfdrande av "Nya Vagvanor” i Goteborgs Stad.

Koldioxidminskning

Har finns inga erfarenheter sedan tidigare med direkt koppling till miljoeffekter. Se vidare
andra erfarenheter fran projektet ovan.

Ca 320 foretag kommer att kontaktas i regionen och dessa féretag har i medeltal ca 75
anstallda. 25% av de kontaktade féretagen antas inte att ga vidare med besok och kartlaggning
efter att de kontaktats. Det innebdr att ca 18 000 antal anstéllda kommer att berdras av
dialogen med foretagen. Malsattningen &r att minst 20 procent av de besokta arbetsplatserna
vidtar minst en av de foreslagna atgarderna, det vill saga 48 foretag och minst 3 600 anstallda
kommer att ber6ras av minst en atgard.

De anstéalldas resande antas paverkas enligt foljande:

Forutsattningar for berakning av miljoeffekter
« 1 medelarbetsresa ar 1,5 mil. (erfarenheter fran Mdlndals stads RAMprojekt).

« 0,87 liter per mil bransleférbrukning for personbil (Vagverket 2006), 197g CO, per km
(vid avgasroret) 237g CO, per km (well to wheel), (Véagverket 2006) .

« Enligt SJ:s Miljokalkyl 2005 genererar en flygresa till Stockholm ca 67 kg CO; per person
medan utslapp fran taget ar forsumbart.

Resor till och fran arbetet:

Halften av de anstallda kommer att stélla bilen en dag per vecka. De reser pa annat sétt eller
distansarbetar. Antagande: 1 medelarbetsresa &ar 1,5 mil.

1 800 anstéllda x 30 kilometer x 46 veckor =2 484 000 kilometer =248 400 mil.

248 400 mil x 0,87 I/mil = 216 108 liter bensin.

248 400 x 2,37 kg CO, /mil = 600 ton CO,/ar

Tjansteresor:

Tjansteresor kan ersattas helt med videokonferenser mm.

Tjansteresor med bil kan ersattas med kollektivtrafik, cykel, gang, samakning eller annat.
Hélften av de anstéllda byter ut en tjansteresa per vecka mot ett alternativ. Antagande att 1
medeltjansteresa ar 2 mil.

1 800 anstéllda x 40 kilometer x 46 veckor = 3 312 000 kilometer =331 200 mil.
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331 200 mil x 0,871/mil = 288 144 liter bensin.
331200 x 2,37 kg CO, /mil = 800 ton CO,/ar

Tjansteresor med bil kan ersattas med miljéanpassat fordon, ecodrive, bilpoolsbil eller annat.
Antag att foretagen har i medel 1 bil/10 anstéllda vilket ger ca 400 bilar. Bilarna antas kéra ca
5 000 mil/ar . Halften av bilarna antas bytas ut till miljéfordon vilket antas medféra ca 50 %
koldioxidminskning.

200 bilar x 5000 mil x 0,87 I/mil = 870 000 liter bensin.

400 bilar x 5 000 mil x 2,37 kg CO,/mil x 50% = 2 370 ton COy/ar

Langa tjansteresor med flyg kan ersattas med tag.

Om de anstallda i medeltal gor en langre tjansteresa med flyg per person och ar och 25% av
dessa resor ersatts med tag eller alternativ till resa. | antagandet gar tjansteresan till
Stockholm.

3 600 anstallda x 1 resa tor per ar x 25% =3600 x 2 x 0,25 x 67 = 121ton CO,/ar

Total méngd bensinminskning (har ingar inte langa tjansteresor med flyg som ersatts
med tag) 216 108 + 288 144 + 870 000 = 1 374 252 = 1,4 miljoner liter bensin
Total koldioxidminskning: 600 + 800 +2370 +121= 3900ton COy/ar

Effekter pd miljokvalitetsmal

Minskad trafik paverkar flera miljokvalitetsmal:
e Begransad klimatpaverkan

Frisk luft

Bara naturlig forsurning

Ingen Gvergbdning

God bebyggd miljo

Andra positiva effekter som projektet Dialog med foretagen forvantas medfora

Bade foretagen, de anstallda och miljon vinner fordelar med projektet Dialog med foretagen.
Erfarenhet och skattningar fran ”Lénsamma vagvanor” i Goteborg baserade pa bland annat
resvaneundersokningar visar att:

e Hjalp med friskvardssatsningar kan minska bilpendlingen med upp till 10 % under
sommarhalvaret.

e 20-30% av dem som vanligtvis tar bilen skulle kunna resa kollektivt. Vid erbjudande
om provakarkort har majoriteten accepterat. Dessa masta foljas upp for att se hur
manga som fortsatter att aka kollektivt.

e 20-30% av bilpendlarna skulle ta ut ett subventionerat manadskort om detta erbjods
via arbetsgivaren.

e Arbetsplatser med manga tjansteresor och bra kollektivtrafik som inrattar bilpool kan
minska arbetspendlingen med bil med 10%.

e Hijalp att ordna parkeringsfragan pa ett skatteneutralt satt minskar arbetspendlingen
med bil med ca 5%.
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Andra positiva effekter for foretaget och de anstallda ar att foretaget far en tydlig miljoprofil.
Anstallda som erbjuds friskvard och 6kar sin vardagsmotion, genom att vélja annat fardmedel
an bilen, blir friskare.

Minskade utslapp
Minskad trafik medfor manga andra miljoeffekter som minskade utslapp av
kvéveoxider, partiklar, flyktiga organiska &mnen och minskad ozonbildning.

Halsa

Minskad trafik leder till en battre miljo for manniskor att vistas i med mindre buller och battre
luft. En forbattrad luftkvalitet ger positiva hédlsoeffekter med minskad risk for cancer och
hjart- och lungsjukdomar.

Trangsel, stress och framkomlighet

Minskad trafik och ett effektivare nyttjande av den befintliga infrastrukturen medfér mindre
trangsel och stress och minskat arealbehov for trafik och parkering. Yta for rekreation och
gronytor 6kar darmed. Minskade parkeringsytor medfor ekonomisk vinst for foretagen.

Trafiksdkerhet
En minskad biltrafik och en 0kad andel kollektivtrafik medfor sakrare biltrafik med farre
olyckor.

Jamstalldhet

Statistik visar att man anvéander bilen mer och reser langre &n kvinnor. Minskad biltrafik och
Okad kollektivtrafik har visat sig positivt for jamstalldhet mellan kvinnor och mén. Klyftan
mellan sociala grupper antas minska vid utokad kollektivtrafik eftersom det 6ppnar upp for en
mer jamstalld arbetsmarknadsregion.

Tidsplan
Projektet Dialog med foretagen kommer att genomforas under 4 ar, start hosten 2007 — 2011,

Folkbildnings- och informationsinsatser

Bast &r att anvénda de redan befintliga kanaler och aktiviteter som finns i kommunerna i form
av olika natverk/projekt, frukostmoten, temadagar med flera. De flesta kommuner har redan
val fungerande nyhetsbrev, tidningar, hemsidor och mycket annat. Dessa kan anvéandas for att
na ut med information om Klimp-projekten. Informationsarbetet kan se olika ut beroende pa i
vilket omrade, vilken kommun eller vilket foretag det sker. Det ar viktigt att fA med
informationsinsatserna tidigt i planeringen och att avsatta resurser for dessa.

Inom ”Nya Végvanors” kampanj i Goteborgs Stad finns en tidning och en hemsida som
informerar om de olika projekten som pagar. Kommunerna inom GR kan anvénda sig av
dessa kanaler som ett led i informationsarbetet i Klimpprojekten. Mobilitetstidningen "Nya
Végvanor” ges ut av Trafikkontoret, Goteborgs Stad och har varit igang sedan 2005.
Tidningen utkommer 3 ganger per ar och syftar till att inspirera och informera alla de hushall
som har bearbetats for att forandra sitt resande. Hemsidan "Nya Vagvanor”,
WWW.nyavagvanor.se, ar idag en hemsida som Trafikkontoret, Géteborgs Stad ombesorijer.
Hemsidan &r under omarbetning och omfattar idag enbart det arbete som utfors inom
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Goteborgs Stad. Hemsidan kan anpassas for regionen och kommunerna inom GR ska kunna
hanvisa till sidan och det ska sa smaningom finnas lankar till respektive kommun.

Konceptet "Nya Vagvanor” ar skyddat hos PRV. Trafikkontoret i Géteborg foreslar att
gemensamt material av enklare trycksaker tas fram som alla kommunerna i GR kan anvanda
efter godkdnnande av Trafikkontoret. Det gemensamma materialet ska sedan ligga tillgangligt
for alla pa ”Nya Vagvanors” hemsida. Detta upplagg ska underlatta kommunikationen med
medborgarna i kommunerna och tillgangligheten av material vid olika aktiviteter.

Ansvar, organisation och kostnadsférdelning

GR:s roll ar att samordna ansokan. GR star som programéagare. Kommunerna star for
genomforandet av projekten i respektive kommun. Med genomférande menas i detta fall:

e Atti projektet dialog med hushallen identifiera de omraden med hushall som ska
bearbetas, sta for forsta utskicket till hushallen med underskrift fran representant for
kommunen

e Atti projektet dialog med foretagen identifiera antalet foretag i samarbete med
naringslivssidan inom respektive kommun, bista vid utskicket till foretagen eftersom
det &r viktigt med kommunen som avséndare, anvanda sig av redan befintliga kanaler
inom kommunen som foretagsfrukostar, nyhetsbrev med mera for att informera och
na ut till foretagen.

e Att delrapportera till GR som sedan rapporterar till Naturvardsverket.

o Atttillse att representanter for GR:s kommuner finns inom organisationen under
arbetets gang. Arbetsgrupp, styrgrupp och projektledning utses nar eventuell ansokan
beviljats.

e Att kommunerna ansvarar for att informations- och folkbildningsinsatser kopplas till
projekten.

Kostnaden for projekten delas mellan deltagande kommun och samverkande part, for atgard
1- Dialog med hushallen gar Vasttrafik AB in som samverkans part. Bidragsdelen i ansokan
kommer att uppga till ca 50 % av kostnaderna. 1-2 arsarbetskrafter maste avsattas for

projektledning, rapportering med mera. Kostnader for detta uppskattas till ca 1,2 miljoner kr.

Samverkan, engagemang och delaktighet

Atgérd 2 Dialog med foretagen vander sig till naringslivet och vid identifikation av lampliga
foretag kommer néringslivsenheterna med sina upparbetade kontakter och nétverk att
engagera och samverka med ett flertal organisationer och aktorer knutna till néringslivet se
vidare under atgard 2 Dialog med foretagen

Bada atgarderna 1Dialog med hushallen och 2 Dialog med foretagen vander sig till
allmanheten och bygger pa allmanhetens deltagande och engagemang.

27



Bade man och kvinnor finns representerade i de natverk och grupper som arbetat med
framtagandet av program och atgarder.

Uppfdljning och kvalitetssakring samt utvardering av programmet

Varje kommun har ett ansvar for att folja upp sina atgarder och delrapportera in till GR som
sedan rapporterar till Naturvardsverket. Projekten kommer att stimmas av arligen mot
utarbetade tids-och arbetsplaner. Varje atgard kommer att foljas upp och utvarderas enligt
ovan, se respektive atgard.

Spridning av resultat och erfarenheter

Dialogprojekten med hushall och foretag &r i sig informations- och paverkansinsatser. For att
lyckas kravs det att de far sa stor spridning som majligt i alla faser fran att de planeras till att
resultat och erfarenheter presenteras. GR, de deltagande kommunerna liksom Vasttrafik AB
har idag redan upparbetade befintliga informationskanaler och aktiviteter. Kommunerna
arbetar med folkbildnings- och informationsinsatser i form av olika natverk/projekt,
frukostmaten, temadagar med mera. De flesta kommuner har ocksa redan vl fungerande
nyhetsbrev, tidningar, hemsidor med mera. Dessa ska anvéandas for att na ut med information
om Klimp-projekten. Inom ”Nya Végvanors” kampanj i Goteborgs Stad finns en tidning och
en hemsida som informerar om de olika projekten som pagar. Samma kanaler som anvéands
for information om pagaende projekt ska sedan anvandas for att sprida resultat och
erfarenheter. Det ar mycket viktigt att synliggora resultaten. Det sporrar och underlattar att
sprida ett budskap som redan &r kant. En person eller ett foéretag som blir kontaktad och redan
kanner till ”’Nya Véagvanor” ar formodligen mer intresserad av att delta och ar sedan kanske
mer benagen att forandra sitt beteende i forlangningen &n en person eller hushall som stélls
infor nagot helt nytt och okéant.
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Kallférteckning

Skriftlig information

10 ar med GR Goteborgsregionens kommunalforbund 1995-2005, juni 2005.

”Vad maste vi gora for att Goteborgaren ska kliva pa bussen? (nér vi genomfort de
fysiska investeringarna i kollektivtrafiknatet som kravs) eller Vad maste vi gora for att
Goteborgaren ska kliva ur bilen?” Trafikkontoret Géteborg den 4 april 2006 och
uppdaterade siffror fran Frank Coté, trafikanalytiker, Trafikkontoret Goteborg,
oktober 2006.

Statistik dver antalet anstallda, antalet arbetsstallen och antalet branscher i
Goteborgsregionen 2005, Business Region Goteborg 2006-02-22

Transportstrategi for Goteborgsregionen med omland eller ”Sa ska vi ha't”,
Goteborgsregionens kommunalférbund december 1999

Utvardering av Trafikkontorets uppsokande foretagsradgivning kring arbetsplatsens
resor internt kallat Lonsamma vagvanor och rekommendationer for fortsatt arbete
Equest AB mars 2006

Foretagsbearbetning/Foretagsradgivning —L6nsamma vagvanor Resultat 2005
Trafikkontoret 2006-03-01

Lonsamma vagvanor — En handbok fran Trafikkontoret for dig som vill spara pengar,
fa friskare personal och starka ditt foretags miljoprofil

Muntlig information

Eva Rhodin, Trafikkontoret, Géteborgs Stad

Hans Arby, Trafikkontoret, Goteborgs Stad
Anna-Karin Wikman, Trafikkontoret, Géteborgs Stad
Christine Leppanen, Vasttrafik AB

Jenny Ekeblad, Vagverket Region Vast

Hemsidor

WwWw.businessregion.se

www.qgr.to
www.qgr.to/luftvardsprogrammet
www.molndal.se RAM-projektet
WWW.Nnyavagvanor.se
www.0.lst.se/miljomal

www.sch.se Kommunala energibalanser
http://www.sika-institute.se

WWW.VV.Se
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