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Framtidsbilder av en langsiktigt hallbar
Goteborgsregion omkring ar 2050

Sammanfattning

I denna PM presenteras framtidsbilder ar 2050 av en
funktionell region som forutom Goteborgsregionen
omfattar en yttre zon. Denna storre region definieras
av att det ska vara mojligt att na centrala Géteborg
fran vilken plats som helst inom en timme. Vi kallar
denna region den storre funktionella regionen.

Syftet med framtidsbilderna &r att de ska vara inspi-
rerande for den langsiktiga planeringen i G6teborgs-
regionen, genom att visa pa mojligheter att paverka
utvecklingen i riktning mot héllbarhet. Med héllbarhet
avses en utveckling som kan fortgé langsiktigt utan
att viktiga resurser uttoms eller att miljon f6rods
(ekologisk hallbarhet), men ocksa att den ekonomiska
utvecklingen ar langsiktigt barkraftig (ekonomisk
hallbarhet) och att den sociala utvecklingen dr gynn-
sam (social hallbarhet).

Om man jaimfor vanliga métt pa en héllbar samhélls-
utveckling, sérskilt de miljorelaterade (t ex koldioxid-
utsldpp), med radande trender pa t ex transport-
omradet, ser man en viaxande klyfta mellan mal och
verklighet. Detta dr bakgrunden till att Vigverket
Region Vist och Goéteborgsregionens kommunalfor-
bund (GR) tagit initiativ till detta visionsarbete.

Framtidsbilderna bygger pa idégenerering vid en
workshop pa Saréhus 8—9 april 2003 och efterfolj-
ande analysarbete. Deltagare vid workshopen var
medverkande i HUR2050, bl a befattningshavare fran
kommunala férvaltningar och bolag, féretag inom
Goteborgsregionen samt myndigheter med regionkon-
tor i Goteborg. Arbetet har utforts i samarbete med en

arbetsgrupp med representanter fran de i HUR2050
ingéende organisationerna.

Fyra framtidsbilder av den storre funktionella re-
gionen har utvecklats. Strédvan har varit att utforma
logiskt sammanhéngande, rimliga framtidsbilder som
uppfyller mélen for hallbar utveckling, men under
olika forutsittningar. De viktigaste av dessa forutsétt-
ningar beskrivs i dimensionerna livsstil respektive
urbanstruktur. Livsstilen varieras genom att for-
ankring (socialt och geografiskt), tidsanvindning och
konsumtion betonas olika mycket. I det ena alternati-
vet har den lokala forankringen, med lugnare tempo
och ett mindre fokus pa konsumtion fatt 6kad bety-
delse. I det andra fallet varderas en global inriktning
med snabbare tempo och mer fokus pa konsumtion
hogre. Urbanstrukturen handlar om hur den antagna
befolkningstillvixten fordelas. For Goteborgsregionen
analyseras tva alternativ, for resterande delar av den
storre funktionella regionen forutsétts huvuddelen

av befolkningstillskottet tillfalla de storre tétorterna,
sasom Trollhittan, Uddevalla, Boras och Varberg.

I det ena alternativet for Goteborgsregionen koncen-
treras tillvixten dels till G6teborgs tétort, dels till
storre knutpunkter inom Goteborgsregionen (7illvéixt
i knutpunkter i Goteborgsregionen). I det andra fallet
tillkommer befolkningsokningen Goteborgs titort,
liksom i det forsta fallet, men i 6vrigt sprids den
relativt jamnt ver ett stort antal orter och bostads-
omraden inom Goéteborgsregionen (Utspridd tillvéixt i
Goteborgsregionen).

HUR2050



De fyra scenarierna dir:

Bild 1 utmirks av en lokalt férankrad, lugn livsstil
med begriansat fokus pa konsumtion. Befolkningstill-
véxten inom Goteborgsregionen fordelar sig med pa
225 000 1 G6teborgs tétort, och 175 000 fordelat pa
andra storre knutpunkter.

Bild 2 utmirks av en lokalt forankrad, lugn livsstil
med begréinsat fokus pa konsumtion. Befolknings-
tillvixten inom Goteborgsregionen fordelar sig med
225 000 pa Goteborgs titort och 175 000 som sprids
brett pa orter och smahusomraden.

Bild 3 utmirks av en globalt inriktad, snabb livsstil
med stort fokus pd konsumtion. Befolkningstillvixten
inom Goteborgsregionen fordelar sig med 225 000

pa Goteborgs tétort och 175 000 som sprids brett pa
orter och smahusomraden.

Bild 4 utmirks av en globalt inriktad, snabb livsstil
med stort fokus pa konsumtion. Befolkningstillvixten
inom Goteborgsregionen fordelar sig med pa 225 000
i Goteborgs tdtort, och 175 000 férdelat pa andra
storre knutpunkter.

I samtliga fall okar utbytet mellan Géteborg och kér-
norna i yttre zonen. Likasa okar befolkningen i yttre
zonen med 25 000 till &r 2050 i alla scenarier.

Olikheterna i boendemdnster, tétorternas betydelse
och livsstil leder till skillnader i resvanor och energi-
anviandning. Bild 1 och 4, som bada har en koncentra-
tion av boende till Goteborgs titort och nagra knut-
punkter i Goteborgsregionen, har mindre kortviga
resande och bilresande &n Bild 2 och 3 med en mer
utspridd struktur. Bild 3 och 4, som béada har ett snab-
bare tempo och en mer global livsstil, har ocksa mer
langviga resande och godstransporter én Bild 1 och 2,
som har ett lugnare tempo och en mer lokalt inriktad
livsstil. Bild 2 och 3, med en glesare struktur, har mer
av I'T-shopping och hemkérning av varor. Den sam-
lade energianvindningen per capita dr ldgst i Bild T,
foljt av Bild 2, 4 och sist Bild 3. Bara Bild 1 klarar
de hogt satta hallbarhetsméalen for energianvind-
ning och koldioxidutsliipp till ar 2050, men Bild 2
ligger relativt niira. Bild 3, med bade utspritt
boende och hogt tempo ligger Lingst ifran.
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Teknikutvecklingen dr en viktig extern faktor (sedd ur
Goteborgs synvinkel). Den har antagits vara gynnsam
med liknande effekter i samtliga bilderna. Sa har t ex
en 50-procentig effektivisering av bilarnas energian-
vandning antagits. Detta ar realistiskt ur teknisk syn-
vinkel, men kommer inte att realiseras av sig sjélvt.

I bild 2 och 3 finns en stark orientering mot fortsatt
hogt tempo och internationalisering. I dessa bilder, dar
beteendet inte dndras sd mycket i energibesparande
riktning, blir det speciellt viktigt att utnyttja teknik-
potentialen extra mycket. Om energieffektiviseringen
nér en niva pa 70% for bilar, kommer &ven bild 2 och
3 att ligga ndra maluppfyllelse.

Ett grundldggande antagande i samtliga framtids-
bilder dr att den storre funktionella regionen vixer
med 425 000 invanare till &r 2050, och att 400 000 av
dessa tillfaller Goteborgsregionen, medan 25 000 till-
faller den yttre zonen. En kénslighetsanalys har gjorts
med fordelningen 200 000 till Géteborgsregionen och
225 000 till yttre zonen. Detta uppskattas leda till ett
nagot hogre kortviga (< 10 mil) resande och totalt ca
3% hogre energianviandning per capita. Skillnaderna
mellan bilderna &r sma.

Béde livsstilen och urbanstrukturen kan péverkas
genom politik och planering inom Gé&teborgsregionen.
Genom opinionsbildning kan livsstilen paverkas, men
manga andra faktorer paverkar ocksa, varfor en be-
stamd livsstil knappast kan ses som ett planeringsmal.
Urbanstrukturen har mer karaktir av planeringsmal,
men paverkas ocksé av minniskors virderingar och
andra aktorers onskemal.

Om man ska nd det som kallas héllbar utveckling i
Goteborgsregionen forefaller det viktigt att forsoka
paverka livsstilen i riktning mot lugnare tempo och
lokal forankring, inte minst fran sociala utgangspunk-
ter. En jimforelse av framtidsbilderna (som bara ar
exempel) ger att om man gar fran bilderna med hogt
tempo till de med lugnt tempo, finns en potential att
minska energianvindningen per capita med 25—27 %.

Det dr ocksa viktigt att paverka urbanstrukturen inom
Goteborgsregionen i riktning mot decentraliserad
koncentration, dvs sé att befolkningsokningen framst
sker 1 Goteborgs tdtort och nagra knutpunkter inom
Goteborgsregionen. Om man gar fran de tva glesa
bilderna till de med tétare strukturer minskar energi-
anvindningen per capita med 10—13 %.
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1. Inledning

I denna PM presenteras framtidsbilder ar 2050 av en
funktionell region som férutom Goéteborgsregionen
omfattar en yttre zon. Denna storre region definieras
av att det ska vara mgjligt att né centrala Géteborg
frén vilken plats som helst inom en timme. Vi kallar
denna region den storre funktionella regionen.

Syftet med framtidsbilderna &r att férsoka konkreti-
sera visionen om den hallbara regionen. Med hall-
barhet avses en utveckling som kan fortgé langsiktigt
utan att viktiga resurser uttéms eller att miljon forods
(ekologisk hallbarhet), men ocksé att den ekonomiska
utvecklingen &r langsiktigt barkraftig (ekonomisk
hallbarhet) och att den sociala utvecklingen ar gynn-
sam (social hallbarhet). Mélen for den ekologiska
hallbarheten kan atminstone delvis baseras pa veten-
skapliga resultat om vad naturen tal och om effekterna
av olika utslépp pé de naturliga ekosystemen. Vad
som &r ekonomiskt och framfor allt socialt hallbart

dr 1 hogre grad en subjektiv fraga, dar medborgarna i
ett samhalle sjdlva kan bestimma vad som &r rimliga
mal. De miljoméal som anvénts i detta arbete redovisas
i kapitel 4, dar méluppfyllelsen for de olika fram-
tidsbilderna presenteras. Av miljomalen har minskad
klimatpéaverkan varit ett av de viktigare.

Stravan har varit att alla fyra framtidsbilderna ska
uppfylla kraven pa hallbar utveckling s& langt som
mojligt. De 4r alltsé inte bilder av den troligaste
utvecklingen (om en séddan finns). For jaimforelsens
skull har vi dock tagit med ett trendalternativ, en sorts
”lat gi-scenario.”

Syftet med framtidsbilderna

Om man jaimfor vanliga matt pa en hallbar samhélls-
utveckling, sérskilt de miljorelaterade (t ex koldioxid-
utslapp), med rddande trender pé t ex transportom-
radet, ser man en vixande klyfta mellan mal och
verklighet. Detta dr bakgrunden till att Vagverket
Region Vist och Goteborgsregionens Kommunal for-
bund (GR) tagit initiativ till detta visionsarbete. Syftet
med framtidsbilder &r att de ska vara inspirerande for
den 18ngsiktiga planeringen i regionen, genom att visa
pa nya mojligheter att paverka utvecklingen i riktning
mot hallbarhet.
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Det dr en styrka om man kan formulera flera, alter-
nativa framtidsbilder som alla uppfyller mélen. Flera
alternativa strategier kan dé analyseras, vilket ger en
bittre beredskap att hantera ovéntade hdndelser eller
utvecklingar i omgivningen.

Arbetsprocessen

Framtidsbilderna bygger pa idégenerering vid en
workshop pa Saréhus 8—9 april 2003 och efterféljande
analysarbete. Deltagare vid workshopen var medverk-
ande i HUR2050, bl a befattningshavare fran kom-
munala forvaltningar och bolag, féretag inom Gote-
borgsregionen samt myndigheter med regionkontor i
Goteborg. Vid denna workshop — som begréinsades till
Goteborgsregionen — kom de viktigaste idéerna om
miljomaissig hallbarhet och hur detta mal ska kunna
forverkligas fram. Det framkom betydligt farre idéer
kring ekonomisk och social héllbarhet. Darfor har
dessa dimensioner specialstuderats i det efterfoljande
analysarbetet.! Det ekonomiska underlaget ér till en
del beaktat i framtidsbilderna, speciellt vad géller
regionforstoring (se nista avsnitt). Underlaget om
social hallbarhet dr inte klart och har déarfor ej kunnat
integreras i denna rapport.

Arbetet har utforts i samarbete med en arbetsgrupp
med representanter fér de i HUR2050 ingaende
organisationerna. Arbetet med framtidsbilderna efter
workshopen pa Sarchus kan sammanfattas i féljande
punkter:

» Komplettering av varje bild med beskrivningar av
transportsystemet, arbete och fritid, boende- och
resmonster, m m;

* Integrering varje framtidsbild till en logiskt sam-
manhingande och trovérdig helhet;

* Beridkningar av energianvindning och koldioxidut-
sléapp fran transportsektorn och jimforelse av dessa
med de valda malnivaerna;

+ Utvidgning till ett stérre omrade &n Goéteborgsregio-
nen — den storre funktionella regionen.

! Ekberg & Einarsson (2004)



1.1 Avgrinsning av regionen

Under workshopen och under en del av det fortsatta
arbetet var fokus pa utvecklingen av Goteborgsregionen.
Detta var naturligt eftersom scenarioarbetet skulle ge
input i forsta hand till den langsiktiga planeringen inom
Goteborgsregionen. Senare har perspektivet vidgats till
en storre funktionell region, som forutom Goteborgsre-
gionen ocksad omfattar en yttre zon. Denna storre region
definieras av att det ska vara majligt att nd centrala Gote-
borg fran vilken plats som helst inom en timme. Vi kallar
denna region den storre funktionella regionen. Pa sa sitt
inbegrips bl a Boras, Varberg , Uddevalla och Trollhét-
tan, men inte t ex Skovde, Jonkoping eller Halmstad.?
Skélet att inkludera &ven en yttre zon inom ett rimligt
pendlingsavstand dr att det finns en klar tendens till
regionforstoring® Utvecklingen gér mot stérre funktio-
nella regioner och fortitning kring viktigare kiarnor. Den
kunskapsintensiva industrin med stort tjansteinnehall
utvecklas bast i miljoer med stor tillgang till arbetskraft
med hog och varierande kompetens. Det gynnar storre
stdder med hogre utbildning och ett omland med flera
storre orter inom pendlingsavstdnd. Genom snab-

bare transporter kan en lokal arbetsmarknaden vidgas
betydligt, vilket stdrker den ekonomiska utvecklingen.
Baksidan &r det 6kande resandets miljoeffekter. Har kan
informationsteknologi (IT) bidra till att hélla tillbaka
resandet, genom de mojligheter som finns for en del att
nagra dagar i veckan koppla upp sig mot arbetsgivaren
hemifran eller fran ett nirliggande kontorshotell.

1.2 Bdirande dimensioner i framtidsbilderna
I detta arbete har fyra framtidsbilder for en hallbar
utveckling i Goteborgsregionen utvecklats genom att
forandringar i tva olika dimensioner har kombinerats.
Dimensionerna &r livsstil respektive urbanstruktur.

Livsstil

Livsstil dr ett mangtydigt begrepp. De aspekter som
kom upp under workshopen pa Sarchus var i vilken
grad ménniskor vérderar den lilla védrlden — grannska-
pet, mer fri tid, miljon och de sociala ndtverken m m
— respektive konsumtion, internationella kontakter
och impulser samt valfrihet. Detta liknar sociologen
Ralf Dahrendorfs distinktion mellan férankring och
valméjligheter. Dahrenforf menar att vi i vésterlandet
tenderar att se vélstand och vilstandsutveckling som

enbart en frdga om valmojligheter och tillgénglighet
till resurser av olika slag. Han lanserar forankring som
en lika viktig dimension, och han menar da férankring
bade geografiskt och socialt. Det dr forankring i ett
socialt sammanhang som skidnker mening at det vi gér
och viljer. Samhéllen med stark forankring och sma
valmojligheter dr fortryckande, men stora valmojlig-
heter utan férankring saknar mening, enligt Dahren-
dorf* Generellt giller att forankringen har forsvagats

i vésterlandet atminstone sedan andra varldskriget.
Samtidigt har individens valmajligheter och tillgéng till
resurser (métt som BNP per capita) okat kraftigt. Det
finns tecken pé att ménga finner bristen pa férankring
otillfredsstéllande. Det kommer till uttryck i postmate-
rialistiska virderingar och kritik mot “’prylsamhillet”
och konsumismen. Man kan dérfor tdnka sig en utveck-
lingslinje mot starkare lokal forankring och mer mattlig
utveckling av resursanvindningen. En annan linje &r att
traditionell ekonomisk tillvéxt &r fortsatt stark men att
forankringen inte stirks. Dessa tva fall far representera
motpolerna i dimensionen livsstil:>

Livstil:
Lokalt férankrad «<—> Globalt inriktad

I livsstilen ”Lokalt forankrad” ldgger vi in en stark
lokal inriktning, dér stadsdelen eller hemtrakten bety-
der mer. Livsstilen innehaller ocksa ett lugnare tempo
an idag och en mindre fokus pa konsumtion. Livsstilen
”Globalt inriktad” innehéller ett snabbt tempo och ett
stort intresse for att besoka andra ldnder och kopa varor
fran hela vérlden. Grannskapet betyder mindre.

I trendalternativet dominerar den globala och
omvédxlande livsstilen och den lokala férankringen
forsvagas jamfort med idag.

Forankring ar ett intressant begrepp i férhallande
till héllbar utveckling. Dels forefaller en livsstil med
starkare forankring att ga vél ihop med en ddmpad
resursforbrukning, vilket gynnar en miljomdissigt
hallbar utveckling. Dels kan en starkare forankring

2 Palme (2004)

3 Se bl a Arena (2002), Dahl, Einarsson and Strémquist (2003)
samt RTK (2002)

4 Dahrendorf (1979).

3 Det bor papekas att hog grad av forankring och hog grad av
valmojligheter inte méste sta i motsatsstillning enligt Dahrendorf,
men i vistvirlden under 1900-talet har forankringen forsvagats
samtidigt som valmojligheterna okat starkt.

HUR2050



underlétta en socialt hallbar utveckling. Slutligen reser
distinktionen mellan forankring och tillgénglighet till
resurser frdgan om den hdallbara tillvéixtens (valfér-
dens) innehall.

Livsstilen kan endast i begriansad omfattning paverkas
genom politisk opinionsbildning och politiska beslut
av aktorer inom Go6teborgsregionen och dr darfor
huvudsakligen en extern faktor.® Samtidigt &r en be-
stamd livsstil knappast ndgot som kan planeras fram.
Livsstilen har betydelse for hur och i vilken omfattning
hallbarhetsmélen kan nas. Tidigare studier har visat att

ett lugnt tempo och en lokalt orienterad livsstil tenderar
att vara mer gynnsamt for hallbar utveckling &n motsat-
sen, dvs det snabba tempot och den globala livsstilen.
Det forefaller viktigt att underséka om det gar att na
maélen i bada fallen och hur det ska ske.

Urbanstruktur

Den andra dimensionen dr urbanstrukturen. Den ir
paverkbar for politikerna i regionen och &r darfor till
storsta delen en intern faktor.” Den region som avses
ar Goteborgsregionen plus en yttre zon med hogst en

% Med extern faktor menas sadant som aktdrerna inom Goteborgsre-
gionen inte kan paverka i direkta beslut.

Centrala begrepp

Kdrnor och knutpunkter

Med Kdrna avses en regions eller stérre kommuns
mest tillgangliga, tatbebyggda och méngfunktio-
nella delar med ett brett och koncentrerat utbud av
arbetsplatser, service, kultur m m. En region kan ha
flera karnor. Exempel pd kdrnor inom den stérre funk-
fionella regionen ar Goteborgs centrala delar samt
de centrala delarna av Bords, Trollhattan, Uddevalla,
och Varberg. De tatorter i vilkka ké&rnorna ligger har
bruttoinpendling eller relativt liten nettoutpendling.

Med Knutpunkt avses en mindre tatort® eller en del
av en storre tatort, med mycket bra ldge i kommuni-
kationsnatverket (sarskilt det kollektiva) och relativt
stark centrumfunktion. Knutpunkter har begrénsad
bredd vad gdller arbetsplatser och kulturutbud.
Trots stor inpendling frdn omlandet har de relativt
stor nettoutpendling, ofta fill en narliggande kérna.
Alingsds, Kungsbacka och Kungalv ér exempel pd
mindre tatorter som utgor knutpunkter i Goteborgsre-
gionen. Centrala MéIndal och Partille, Frélunda, m fl
centrumbildningar ar exempel p& knutpunkter inom
Goteborgs tatort.

Vid sidan av kérnor och knutpunkter i den betydelse
som avses ovan, finns stadsdelar och tatorter med
begrdnsade centrumfunktioner. De kan bl a vara
forortsomrédden av sovstadskaraktdr eller mindre orter
vid transportstrdk men inte i knutpunkter i ndtverket.

HUR2050

7 En intern faktor ar nagot som aktorerna i Goteborgsregionen har
betydande inflytande 6ver.

8 Med titort avses i Sverige ett bebyggt omrade med minst 200
invanare och hogst 200 meter mellan husen.; Tétorter tar inte slut vid
kommun- eller lansgrinser. Géteborgs titort omfattar bebyggelse
inom tre kommuner: Goteborg, Mélndal och Partille.

Regionstruktur

Den stérre funktionella regionen &ridag flerkérnig
aven om Géteborg har en klart dominerande stdall-
ning. Detta kan férvéntas fortsatta, men balansen
mellan Goéteborg och de évriga kdrnorna kan férénd-
ras &t séval det ena som det andra hdéllet.
Goteborgsregionen dridag enkérnig. Endast cen-
trala Goteborg uppfyller definitionen pd& en karna.
Men det finns flera knutpunkter som kan véxa, san-

o]

nolikt dock ej fill "k&rnniva”.

Med centraliserad koncentration menas att framfér
allt den dominerande kdrnan i en region véxer och
forstarker sin stélining vad avser arbetsplatser och ser-
vice, Aven befolkningstillvéixten koncentreras in mot
karnan. Den befolkningstillvéxt som sker darutéver
sprids ut pd ett stérre antal tatorter av olika karaktér
samt fill viss del &dven p& landsbygden.

Med decentraliserad koncentration menas att tillvaxt
av saval arbetsplatser och service som befolkning
sker dels i och kring en regions kérna, dels i ndgra
knutpunkter utanfér denna. Darutdver ar tillvéxten
obetydlig.

Begreppen centraliserad eller decentraliserad kon-
centration kan anvéndas dven for att beskriva den
stérre funktionella regionens framtida strukfur. Cen-
traliserad koncentration innebdr d& att Géteborgs
tatort markant starker sin roll som huvudkdrna medan
decentraliserad koncentration innebdr en natverks-
struktur med betydligt mer jdmlika regionala karnor.



timmes restid in till centrala Goteborg. Vi kallar detta
den storre funktionella regionen. For den fortsatta karak-
tériseringen av regionen och de alternativa utveckling-
arna behdver vi introducera nagra begrepp (nedan):

Relationen mellan Géteborgsregionen

och yttre zonen

Som nidmnts tidigare bygger alla framtidsbilder pa
antagandet om en regionforstoring. En zon dir man
kan na Géteborg inom en timme, ansluts till Gote-
borgs lokala arbetsmarknadsregion. Detta betyder att
arbetspendlingen mellan t ex Boras och Géteborg,
Trollhéttan och Goteborg etc. kommer att 6ka nagot
jamfort med idag.

Ett grundlaggande antagande i samtliga framtidsbil-
der och kénslighetsanalyser dr att den storre regionen
vaxer med 425 000 invanare till &r 2050. I de fyra
scenarier som utvecklas nedan tillfaller 400 000
Goteborgsregionen, medan 25 000 tillfaller den yttre
zonen. I form av kénslighetsanalyser undersoks fallet
att fordelningen istéllet blir 200 000 till Géteborgsre-
gionen och 225 000 till yttre zonen.

Utvecklingen inom Gdteborgsregionen

Vi har valt att arbeta med tva olika urbanstrukturer.
Den ena 4r decentraliserad koncentration eller #illvcixt
i knutpunkter och innebér att den befolkningstillvéxt
pa c:a 400 000 i G6teborgsregionen som antagits i
samtliga framtidsbilderna, fordelas med 225 000 pa
Goteborgs téatort och 175 000 1 huvudsak pa nagra
viktiga knutpunkter inom Go6teborgsregionen. Ingen
av dessa knutpunkter uppnér “kérnstatus” utan behal-
ler ett betydande beroende av Goteborg. De kommer
anda att f& mer utvecklade centrumfunktioner och en
nagot storre dagbefolkning. Vi kallar denna dimension
“Tillvixt i knutpunkter i Goteborgsregionen”

Den andra modellen innebér centraliserad koncentra-
tion eller utspridd tillvéixt. Befolkningsokningen for-
delas med 225 000 pa Goteborgs titort och 175 000
utspritt 6ver ett stort antal orter och omraden inom
Goteborgsregionen. Jamfort med féregdende alterna-
tiv innebar utspridd tillvaxt att det byggs mer sméhus,
framfor allt utanfor Goteborgs tétort. Vi kallar denna
dimension ”Utspridd tillviixt i Goteborgsregionen”.

Trendalternativet bygger p4 samma antaganden for
urbanstrukturen som alternativet centraliserad kon-
centration.

HUR2050



1.3 Fyra framtidsbilder

Genom att de tva dimensionerna livsstil och urban-
struktur kombineras, fés fyra fall — de fyra fram-
tidsbilderna (se figur 1 nedan). Dessa beskrivs mer
utforligt langre fram. Det bor papekas att bilderna
inte ska tolkas alltfér extremt, vare sig nir det géller
urbanstrukturen eller livsstil. I t ex fallet med de-
centraliserad koncentration, finns de manga mindre
centrumbildningar och sméhusomréden kvar, men
tillskottet av nya invanare fordelas till stor del pa ett
fatal knutpunkter. Inte heller livsstilen &r alldeles
enhetlig. Det finns de som lever rastlost och soker
omvixling i ett hogt tempo dven i framtidsbilden med
lokal forankring, liksom tviartom. Men i genomsnitt
innebdr lokal férankring en betydande fordndring
jamfort med idag.

Samtliga fyra bilder baseras pa att Goteborgsregio-
nens befolkning 6kar med 400 000 invénare fram till
ar 2050. Befolkningsékningen inom den yttre zonen
begrénsas till 25 000.

Figur 1. Dimensionerna och framtidsbilderna

Av regionens befolkningstillvaxt koncentreras i
samtliga bilder 225 000 till Géteborgs tétort, d v s till
omréden i och kring regionens kidrna. Med Gote-
borgs titort avses den samlade stadsbygd som bestar
av storre delen av Goteborgs stad samt de centrala
delarna av Mélndal och Partille. Tillvixten astadkoms
dels genom en visentlig fortdtning inom nuvarande
titort, dels genom viss utvidgning av tatorten.

Skillnaden vad avser urbanstruktur mellan de
olika alternativen begrinsas till omradena utanfér
Goteborgs tétort. I bild 1 och 4 foérdelas de 175 000
invanarna pa nagra storre knutpunktera i regionen. I
bild 2 och 3 sprids de mer brett pa sévil knutpunkter
av olika storlek som ovriga orter.

Skillnaden i fraga om livsstil géller hela regionen.
Bilderna 1 och 2 kénnetecknas av en lokalt férank-
rad, lugn livsstil med begriansat fokus pa konsum-
tion, medan bilderna 3 och 4 karaktériseras av en
globalt inriktad, snabb livsstil med stort fokus pa
konsumtion.

Lokalt
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Bild 1 utmirks av en lokalt férankrad, lugn livsstil
med begrinsat fokus pa konsumtion. Befolknings-
tillvixten inom Goteborgsregionen fordelar sig med
225 000 pa Goteborgs tétort, och 175 000 pé andra
storre knutpunkter.

Bild 2 utmirks av en lokalt férankrad, lugn livsstil
med begrénsat fokus pa konsumtion. Befolknings-
tillvixten inom Goteborgsregionen fordelar sig med
225 000 pa Goteborgs tétort och 175 000 pé ett brett
spektrum av tdtorter, manga med stora inslag av
sméhus.

Bild 3 utmirks av en globalt inriktad, snabb livsstil
med stort fokus pa konsumtion. Befolkningstillvixten
inom Goteborgsregionen fordelar sig med 225 000 pa
Goteborgs tétort och 175 000 pa ett brett spektrum av
titorter, manga med stora inslag av smahus.

Bild 4 utmirks av en globalt inriktad, snabb livsstil
med stort fokus pa konsumtion. Befolkningstillvixten
inom Goteborgsregionen fordelar sig med 225 000 pa
Goteborgs tétort, och 175 000 pa andra stérre knut-
punkter.

I samtliga fall 6kar utbytet mellan Géteborg och kér-
norna i yttre zonen.

1.4 Teknik och briinslen

Teknikutveckling och brénsleval &r visentligen ex-
terna faktorer. Vi har bedomt att fordonsutvecklingen
ar mycket viktig om de ekologiska héllbarhetsméalen
ska nas. Utan en positiv teknikutveckling racker inga
atgérder i Goteborgsregionen till for att hallbarhets-
malen ska nés, &ven om mycket kan forbéttras med
lokala atgédrdsprogram. Men enbart teknikutveckling
racker inte heller. I denna scenariostudie underséks
hur olika vigval inom G&teborgsregionen paverkar
mojligheterna att nd malen for ekologisk hallbarhet,
under den gemensamma forutsdttningen att en bety-
dande del av teknikforbattringspotentialen realiseras.

Vi har darfor forutsatt att fordonsteknik och brénsle-
val i stort utvecklas gynnsamt. Antagandena kommer
fran rapporterna Férder i Framtiden och Destination
framtiden, men med en forandring.’ Bilar antas “bara”
bli 50% effektivare, jaimfort med den uppskattade
potentialen pa ca 70 %. Den teknikpotential vi rdknat
med &r realistisk i teknisk mening, men kommer inte
att realiseras av sig sjilv. Det kommer att krdvas kraft-
fulla och samordnade politiska insatser internationellt
och nationellt.

I samtliga framtidsbilder (ej i referensalternativet) har
forutsatts att visentligt energieffektivare fordonstek-
nik slagit igenom. For personbilar innebar detta att
den genomsnittliga bransleforbrukningen per km har
minskat med ca 50 %. Flygets energianvdndning per
personkilometer har minskat med 50 % och godstran-
sporternas energianvdndning per tonkilometer har
minskat med mellan 30 och 50 %.

I forsta hand anvénds fornybar energi i framtidsbil-
derna. Tillgdngen pa férnybar energi for transporter
antas vara ca 4 400 kWh per capita (se avsnittet Mdal-
uppfyllelse). De fornybara energibdrare som anvéinds
i framtidsbilderna dr el, metanol och vitgas. Utover
dessa anvinds fortfarande en viss méngd fossila
brénslen (olika mycket i de olika framtidsbilderna).

0 (Steen et al., 1997) resp. (Akerman et al., 2000).
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2. Fyra framtidsbilder och ett trendalternativ for en utvidgad Goteborgsregion

Huvuddragen i de fyra framtidsbilderna har be- alternativ 2050. I figur 2 visas enkla schematiska
skrivits i inledningskapitlet under rubrik 1.3 Fyra illustrationer av de fyra framtidsbilderna.
framtidsbilder. I detta kapitel redovisas mer fordju-
pade beskrivningar av de fyra framtidsbilderna samt
— inledningsvis som jaimforelse — en beskrivning av av
en framtidsbild som kan forviantas bli verklighet om
dagens trender fortsitter. Denna bild bendmns Trend-

For att underlatta jaimforelserna mellan de fyra fram-
tidsbilderna finns i bilaga 1 en matrisuppstillning dir
de olika avsnitten av respektive bildbeskrivning kan
jamforas pa ett uppslag.

Figur 2. De fyra framtidsbilderna Lokalt forankrad
A

Bild 2

LIVSSTIL

KNUTPUNK'IT/
/
-~ Tillvaxt i
Utspridd - knut-
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I
I .
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S P — .. .
Bild 3 | 2 Bild 4

12

HUR2050



Trendalternativ 2050

Trendalternativet innebér att livsstilen fortsatter i
riktning mot dkad globalisering, snabbare tempo,
okad rorlighet och konsumtion, medan férankringen i
en lokal miljo férsvagas ytterligare. Detta liknar bild
3 och 4, men utvecklingen gar langre mot férsvagad
forankring. Av den totala befolknings6kningen pa
425 000 i den utvidgade regionen, tillfaller 400 000
Goteborgsregionen (som i de fyra framtidsbilderna).
Dir fordelas den med 225 000 pa Goteborgs titort,
som fortdtas betydligt och med 175 000 pa resten

av Goteborgsregionen, som sprids relativt jimt 6ver
sambhillen i regionen (liksom i bild 2 och 3). Det sker
ingen betydande fortdtning i ett fatal knutpunkter,
utan savél villa- och radhusomraden som omraden
med flerbostadshus véaxer.

Sammantaget liknar trendalternativet bild 3 nir det giller
urbanstruktur och livsstil. Det som skiljer mot de fyra
framtidsbilderna &r dels att ingen kraftfull politik for att
minska miljo- och klimateffekter genomforts, dels att
utvecklingen mot effektivare fordon gétt langsammare.

Antaganden om utveckling av totala transportvolymer:

« Tillvaxt for respektive transportslag under perioden
19095—2020 bygger i tillimpliga delar pa SIKAs
prognoser (SIKA, 2002)."°

* For flyget har antagits en arlig 6kningstakt om 4%
och for férja respektive snabbférja har antagits en
okningstakt pa 0,5% respektive 1,0%.

» Gang- och cykeltrafik ingér inte 1 SIKAs prognoser
och har antagits vara ofordandrade.

* For perioden 2020—2050 har vi antagit en halverad
arlig 6kningstakt for alla transportslag.

Antaganden om teknikeffektivisering:

* For de transportslag som drivs av professionella
aktorer, d v s alla utom personbil!, har vi antagit att
de tekniska potentialer som tagits fram i rapporten
Férder i framtiden (Steen et al, 1997) realiseras.
Aven om detta 4r ett relativt optimistiskt antagande
ar det avsevért mer realistiskt &n om samma anta-
gande skulle goras for personbilen.

For personbilen har vi antagit att bransleforbruk-
ningen minskar med 25%, att jaimfora med 50% i
de fyra framtidsbilderna. Denna skillnad mot andra
transportslag beror pa att bilkopare, givet att dagens
vérderingar i stort bestar, tar hdnsyn till manga
andra faktorer &n transporteffektivitet.

Bild 1: Lokal forankring och tillvixt
i knutpunkter

Allmdint

Livsstilen i denna framtidsbild har blivit mer lokalt
forankrad med ett lugnare tempo &n vad som karak-
tiariserade 1990-talet och det tidiga 2000-talet. Den
produktivitetsokning som skett har till en del tagits ut
i 0kad fritid. Arbetstiden har forkortats till i genom-
snitt 6 timmar om dagen. Livsstilen har ocksa blivit
mer lokal, men samtidigt urban. Man virdesétter
stadens tdthet och nérhet till service, ndjen och arbete.
Hir finns en paverkan fran den mer urbana livsstilen
inom manga EU-ldander. Den befolkningstillvaxt

som skett i Goteborgsregionen sedan 2000 — ungefér
400 000 — har koncentrerats till Goteborgs tétort!?
(225 000) och nagra knutpunkter runt omkring (sam-
manlagt 175 000). Dessa knutpunkter (bl a Alingsas,
Kungsbacka och Kungélv) har fatt en forstarkt
stadskaraktir med ett relativt brett utbud av service,
arbete och kultur. Dessa knutpunkter sammanbinds
av snabba sparforbindelser, bade radiella och nagra
tvirforbindelser. Dér trafikantunderlag saknas for
sparforbindelser finns snabbussar. G6teborg behaller
dock sin dominerande stillning vad géller arbetsplat-
ser och kulturutbud. I yttre zonen har en begrénsad
befolkningstillvdxt skett (25 000). Flera orter har
tydligare lankats till Goteborgs arbetsmarknad, med
en viss 0kning av arbetspendlingen som f6ljd. Denna
sker framst med tdg. IT-pendling nagra dagar i veckan
férekommer ocksa.

Storre andel av befolkningen lever i eller i ndrheten

av nagon av knutpunkterna &dn vad som var fallet ar
2000. Fortfarande méste en del gora lidngre resor for
att komma till sina arbeten, men IT har lett till att flera
foretag dr mer decentraliserade och nitverksbetonade.
For manga &r det darigenom mojligt att arbeta hemma
eller pa ett ndrbeldget kontorshotell. Den stora dagbe-
folkningen i knutpunkterna &dr grunden for det stora
serviceutbudet. Det 4r néra till ett levande torg. |
storstaden Goteborg har de olika stadsdelarna utveck-
lat sina speciella karaktirer. Man kan leva smastadsliv
i storstaden, vilket manga gor. Den lokala livsstilen

10°SIK As prognos giller en nagot annan period, 1997-2020. Vi har
antagit att den arliga tillvdxten under denna period fér gilla dven
for aren 1995-1997.

' Samt forstds de ej motoriserade transportslagen gang och cykel.
12 Som dven omfattar de centrala delarna av Molndal och Partille.
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har gjort staden mer ménsklig och minskat den sociala
segregationen.

Det finns en storre efterfragan pa lokalt producerade
varor och fritidsresandet dr mer kortviga dn tidigare.
Léngre utlandsresor dr mer langvariga &n kring ar
2000. Man dr mer inriktad pa upplevelser av det
genuina én av hog konsumtion.

Konsumentefterfragan dr mer inriktad pa hogkvali-
tativa produkter med l&ng livslingd och varor och
tjanster med lagt energiinnehall.

Ekonomi och produktion

Det lugna tempot och den mera lokalt inriktade livs-
stilen innebdr att det finns en storre efterfragan pa
lokalt och regionalt producerade produkter. Detta &r
inget specifikt for Goteborgsregionen utan utmérker
stora delar av virlden. Det finns i ménga fall en lokalt
fargad smak. Produktionssystemet kan ségas vara
“glokalt”, d v s det finns en global struktur for know-
how och teknisk utveckling, men den fysiska pro-
duktionen sker ofta lokalt och 4r anpassad for lokala
preferenser. IT-utvecklingen har gjort det mojligt att
halla ihop foretag och produktionssystem globalt,
samtidigt som produktionen kan ske i sma serier fér
lokala marknader. Godstransporterna har darfér mins-
kat med ca 30% jamfort med basaret 1995. Till detta
bidrar ocksé en inriktning mot mer varaktiga varor
med stort tjansteinnehall och utvecklingen av andra-
handsmarknaden for varaktiga produkter.

Transporter och resande:

Den tdta bebyggelsen i nagra fa knutpunkter ger bra
underlag for kollektivtrafik, &ven om relativt manga
arbetar och handlar i den tétort dir de bor. Det finns
snabba och téta radiella spartransporter mellan
Goteborgs tatort och knutpunkterna utanfor. Nagra
tvarforbindelser (snabbspéarvig)utanfor Goteborgs
tétort finns ocksa, men kompletteras med snabbussar
ddr underlaget for spartrafik ar for litet.

Det finns manga sméa och medelstora butiker i bo-
stadsomradena. Detta nit kompletteras av system
for hemkorning av dagligvaror med miljéanpassade
distributionsfordon."
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Inom knutpunkterna ir avstanden relativt korta vilket
gor att forutsittningarna for gdng och cykel ér goda.
Det lugna tempot bidrar ocksé liksom det faktum att
den lokala boendemiljon prioriteras hogt, d v s mini-
mal biltrafik efterstravas. Cyklandet har trefaldigats
vilket innebér att det kommit upp pé en niva i paritet
med Kopenhamn och Amsterdam. Fér dem som inte
bor i ndgon av knutpunkterna &r bilen fortfarande
relativt viktig, men ndgot mindre &n kring sekelskif-
tet darfor att fler arbetar hemma eller pa nirbeldgna
kontorshotell.

Sammantaget kan man siga att for det dagliga resan-
det — som minskat med ca 30% — dr cykel, gdng och
kollektivtrafik viktigast, medan bilen anvinds mer
sparsamt. For fritiden har bilen relativt sett en storre
betydelse for besok i sommarstugor och turistande
mm. Det har saledes blivit mojligt for allt fler att klara
sig utan egen bil. Biluthyrning och bilpooler har vixt
kraftigt i omfattning. Privata foretag, offentliga organ
och privata hushall har samordnat sin bilanvindning,
med stora effektivitetsvinster for alla parter. Hushal-
len har storst behov av bilar pa helger och semestrar
medan det omvénda géller for foretag och offentliga
myndigheter.

Den hoga virderingen av en god boendemilj6é och
intresset for den regionala omgivningen gor att
flygresandet i denna framtidsbild bara 6kat med 50%
jamfort med ca 300 % i referensscenariot. Detta inne-
bér ett markant trendbrott. En prioritering av lokalt
och regionalt producerade varor i kombination med
“glokal produktion™* har gjort att godstransporterna
kunnat minskas med drygt en tredjedel. Detta innebér
inte att man avstar fran produkter som vin och bana-
ner. Ddremot har den s k ”korshandeln” med i stort
sett likvdrdiga varor minskat kraftigt.

13 Jamfort med inkdp av dagligvaror med egen bil beddms ett
hemkorningssystem med bra tickning vara minst fem ganger
effektivare.

14 Se avsnittet Ekonomi och produktion.



Bild 2: Lokal forankring och utspridd tillvéixt

Allmdint

Livsstilen i denna framtidsbild 4r lugnare &n kring
sekelskiftet 2000. Produktivitetsokningen har till en
del tagits ut i form av mer ledig tid. Manga har valt att
arbeta 4 dagar 1 veckan, medan nagra istillet kortat sina
arbetsdagar till 6 timmar. Arbetstiden har forkortats till
i genomsnitt 6 timmar om dagen. Livsstilen har ocksa
blivit mer lokal. Manga i G6teborgsregionen virdesétter
béde storstadens rika utbud av service, ngjen och kultur
och den mindre forortens bykénsla. Den mycket starka
befolkningstillvaxt som skett i Goteborgsregionen
sedan 2000 — ungefir 400 000 — har dels koncentrerats
till Goteborgs titort!® (225 000) och dels spridits dver
ett stort antal orter och sméhusomréaden i G6teborgsre-
gionen. Goteborg forstiarker sin dominerande stidllning
vad géller arbetsplatser och kulturutbud. I ndrzonen
sker en svag befolkningstillvéxt och de kidrnor som
finns dér orienteras i hogre grad mot Goéteborg och de
lokala arbetsmarknaderna lénkas till Goteborg, med en
viss 6kning av arbetspendlingen som f6ljd.

Aven i Goteborgs titort kan man leva lugnt och lokalt.
Stadsdelarna fungerar till stor del som stidder i staden,
med sin egen karaktér och stimning. Det dr néra till
ett levande torg. I Géteborg har detta lett till mindre
segregering, storre gemenskap och social kontroll.

Konsumentefterfragan ar mer inriktad pa hogkva-
litativa produkter med lang livslingd och varor och
tjanster med 14gt energiinnehall.

Ekonomi och produktion

Det lugna tempot och den mera lokalt inriktade livs-
stilen innebdr att det finns en stérre efterfragan pa
lokalt och regionalt producerade produkter. Detta &r
inget specifikt for Goteborgsregionen utan utmérker
stora delar av vistvérlden. Det finns i manga fall en
lokalt fiargad smak. Produktionssystemet kan sidgas
vara “glokalt”, d v s det finns en global struktur for
know-how och teknisk utveckling, men den fysiska
produktionen sker ofta lokalt och &r anpassad for
lokala preferenser. IT-utvecklingen har gjort det moj-
ligt att hélla ihop foretag och produktionssystem glo-
balt, samtidigt som produktionen kan ske i smé serier
for lokala marknader. Volymen godstransporter har pa
detta sitt minskat jamfort med laget vid sekelskiftet.
Till detta bidar ocksé en inriktning mot mer varaktiga

varor med stort tjansteinnehall och utvecklingen av
andrahandsmarknaden for varaktiga produkter.

Transporter och resande

Det finns en stor mdngd sméahus med ldnga avstand
till arbetsgivarnas huvudkontor. Manga foretag har en
nitverkskaraktdr som medger att personal som arbetar
med information sitter hemma flera dagar i veckan,
uppkopplade till foretagets intranet. I kombination
med kortare arbetsveckor for manga gor det att det
dagliga resandet till och fran Géteborg inte 6kat sedan
sekelskiftet. Kollektivtrafiken haller hég standard
med snabba bussforbindelser och snabbtag och har
relativt stor andel av det dagliga resandet i regionen.
Framkomlighetsavgifter tas ut for resor in till centrala
Goteborg, men avgiften dr mattlig.

Hemkorning av dagligvaror har stor marknadsandel,
inte minst i glesa smahusomraden. Distributionsfor-
donen &r elfordon eller hybridfordon som anvéinder
metanol eller vitgas.

Bilpooler och biluthyrning har 6kat i omfattning,

men inte riktigt i samma grad som i framtidsbild 1.
Detta beror bl a pa den hogre andelen smahusboende i
denna framtidsbild. Har har bildkandet minskat framst
genom att de privatdgda bilarna kors mindre per ar.
Infartsparkeringar anvénds flitigt. Sma tvasitsiga
miljofordon har blivit vanliga och f6r dessa dr de bast
beldgna parkeringsplatserna reserverade.

Det langviga resandet har en likartad karaktar med
det i framtidsbild 1. Flygresandet har 6kat med 50%
jamfort med sekelskiftets niva vilket innebér en avse-
vért langsammare 6kning dn fore sekelskiftet. Samti-
digt har lokala och regionala semesterresor med cykel,
tdg eller bil blivit betydligt vanligare.

En prioritering av lokalt och regionalt producerade
varor i kombination med “glokal produktion® har
gjort att godstransporterna kunnat minskas med drygt
en tredjedel. Distributionstransporterna dr emellertid
nigot mer omfattande dé det relativt glesa boendet
gjort det mer attraktivt med hemkorning av daglig-
varor. De minskade godstransporterna innebér inte

att man avstar fran produkter som vin och bananer.
Déremot har den s k ’korshandeln” med 1 stort sett
likvardiga varor minskat kraftigt.

15 Som #ven omfattar de centrala delarna av Mélndal och Partille.

16 Se avsnittet Ekonomi och produktion.
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Bild 3: Globalt inriktad livsstil
och utspridd tillvéxt

Allmdint

I denna framtidsbild 4r tempot i samhéllet hogt.
Produktivitetsokningen har vésentligen tagits ut i
form av bittre materiell standard, men det 4r ett storre
tjansteinnehall 1 konsumtionen dn kring ar 2000. Livs-
stilen 4r ocksé global med stort internationellt utbyte
bade yrkesmissigt och privat. Det langviga resandet
har darfor 6kat, men inte s& mycket som utbytet i sig,
eftersom informationsteknologi anvinds flitigt for tele-
konferenser och kommunikation i allménhet. Manga
sdtter viarde pa savil storstadens puls och utbud som
smésambhillets lugn och nérhet till naturen. Konsu-
mentefterfragan ar mer inriktad pa hogkvalitativa pro-
dukter och har ett stort tjansteinnehall. Den mycket
starka befolkningstillvixt som skett i Géteborgsregio-
nen sedan 2000 — ungefér 400 000 — har dels koncen-
trerats till Géteborgs titort'” (225 000) och dels spri-
dits relativt jamnt dver fororter och mindre samhéllen
inom regionen (sammanlagt 175 000). Smahusboende
dr populdrt. Manga lever som pendlare i tva virldar

— pa fritiden i smasamhéllet med omgivande natur och
pa arbetstid 1 Goteborgs titort. Trots att bilarna blivit
vésentligt brinslesnalare och renare, ses det som en
nodvéndighet att begrinsa bilresandet framfor allt in
till Goteborg. Framkomlighetsavgifter anvénds dérfor.
Kollektivtrafiken haller hog standard bade vad giller
turtdthet och hastighet och till ett rimligt pris. I yttre
zonen sker en svag befolkningstillviaxt och de kdrnor
som finns dér orienteras i hogre grad mot Goteborg
och de lokala arbetsmarknaderna lénkas till Goteborg,
med en viss 6kning av arbetspendlingen som f6ljd.

Ekonomi och produktion

Den globala livsstilen innebér att det utvecklats
nischmarknader som gér jorden runt. Manga identi-
fierar sig med en viss gruppkultur oavsett nationalitet.
Varje storre samhélle uppvisar darfor en rad olika,
men internationellt spridda livsstilar och smakrikt-
ningar. Produktionen av ménga produkter sker darfér
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i stora serier pa ett fatal stdllen i védrlden och fraktas
sedan till de olika lokala marknaderna. Detta har lett
till relativt omfattande godstransporter. Till en del
uppvigs denna effekt av effektiviseringsvinster pa
materialsidan (dematerialisering) liksom ett storre
tjansteinnehall i konsumtionen.

Transporter och resande

Det dagliga resandet till och fran arbetet, service-
inrdttningar mm 4r mer omfattande 4n i de andra
framtidsbilderna men dnda négot lagre 4n vi sekelskif-
tet. Med hjélp av relativt hoga framkomlighetsavgifter
begrinsas det privata bildkandet, samtidigt som de
medel som dras in fors &ver till kollektivtrafiken.
Denna kan dérfor halla hog standard. Det finns ocksa
rikligt med infartsparkeringar vid knutpunkter dér
pendlarna kan byta till tdg eller snabbuss. Hemkor-
ning av dagligvaror, inte minst i villaomraden, har
stor marknadsandel.

Sammantaget har frimst bilen men dven kollektivtra-
fiken relativt stor betydelse for det kortvédga resandet
i denna framtidsbild, medan cykel och gang har en
mer begrinsad roll Jamfort med 1995 har dock bade
kollektivtrafiken och cyklandet 6kat sina andelar av
resandet..

Det hoga tempot och den globala livsstilen gor att
flygresandet har tredubblats sedan sekelskiftet. Detta
innebdr d4nda att 6kningstakten under detta halvsekel
varit ldgre dn decennierna innan sekelskiftet. Detta
har bl a dstadkommits med hjilp av klimatskatter som
géller ocksa for flyget. Sov- och snabbtag till konti-
nenten har 6kat i omfattning

De langviga godstransporter ligger i stort sett pa
samma nivd som vid sekelskiftet. De langvéga jérn-
vigstransporterna har dock okat i omfattning. Aven
distributionstransporterna har 6kat p g a den stora
efterfragan pa hemkorning av dagligvaror.

17 Som 4ven omfattar de centrala delarna av Mélndal och Partille.



Bild 4: Global inriktad livsstil och
tillviixt i knutpunkter

Allmdint

I denna framtidsbild &r tempot i samhéllet hogt.
Produktivitetsokningen har vésentligen tagits ut i
form av béttre materiell standard, men det dr ett storre
tjansteinnehall i konsumtionen dn kring ar 2000. Livs-
stilen &r ocksa global med stort internationellt utbyte
bade yrkesmissigt och privat. Det langviga resandet
har darfor 6kat, men inte sd mycket som utbytet i sig,
eftersom IT anvénds flitigt for telekonferenser och
kommunikation i allménhet. Livsstilen dr mer urban
an under 1900-talet. Har har det stora utbytet med
ovriga Europeiska lander spelat en stor roll. Méanga
har arbetat for langre eller kortare tid i ndgon europe-
isk storstad och europaturismen &r betydande. Man
vardesitter stadens tédthet och puls liksom utbudet av
ndjen och service. Den kraftiga befolkningstillvaxt
som skett i Goteborgsregionen sedan 2000 — unge-
far 400 000 — har dels koncentrerats till Géteborgs
titort'® (225 000) och dels till nagra knutpunkter i
Goteborgsregionen. Dessa knutpunkter (bl a Alingsés,
Kungsbacka och Kungilv) har fétt en forstarkt
stadskaraktdr med ett relativt brett utbud av service,
arbete och kultur. Dessa knutpunkter sammanbinds av
snabba sparforbindelser, dels radiellt och dels nagra
tvarforbindelser som kompletteras med snabbussar
dar trafikantunderlaget &r for litet. Goteborg behéller
dock sin dominerande stillning vad giller arbetsplat-
ser och kulturutbud. I yttre zonen har en begrénsad
tillvaxt skett (25 000). Orter i yttre zonen har tydli-
gare lankats till Géteborg arbetsmarknad, med en viss
okning av arbetspendlingen som f6ljd. Denna sker
framfor allt med tag. Viss [T-pendling forekommer
ocksa.

Ekonomi och produktion

Den globala livsstilen innebdr att det utvecklats
nischmarknader som gar jorden runt. Manga identi-
fierar sig med en viss gruppkultur oavsett nationalitet.
Varje storre samhille uppvisar darfor en rad olika,

18 Som dven omfattar de centrala delarna av Molndal och Partille.

men internationellt spridda livsstilar och smakrikt-
ningar. Produktionen av ménga produkter sker darfor
1 stora serier pa ett fatal stillen i vérlden och fraktas
sedan till de olika lokala marknaderna. Detta har lett
till relativt omfattande godstransporter. Till en del
uppvigs denna effekt av effektiviseringsvinster pa
materialsidan (dematerialisering) liksom ett storre
tjansteinnehall i konsumtionen. Totalt sett 4r volymen
godstransporter densamma som 1995.

Transporter och resande

Tat bebyggelse ger bra underlag for kollektivtrafik.
Det finns underlag for radiella sparfoérbindelser mellan
knutpunkter. Tvirforbindelser upprétthalls med
snabbsparvig och genom snabba busslinjer. Det hoga
tempot ger en mindre andel for cykel och gangtrafik.
Framkomlighetsavgifter tas ut for resor in till centrala
Goteborg, men avgiften dr mattlig.

Hemkorning av dagligvaror dr vanligt, men det finns
ocksd sma och medelstora butiker i bostadsomréadena.

Sammantaget har bil och kollektivtrafik, i synnerhet
snabb spartrafik, relativt stor betydelse for det kort-
viga resandet i denna framtidsbild, medan cykel och
gang har en mer begriansad betydelse.

Det hoga tempot och den globala livsstilen gor att
flygresandet har fordubblats sedan sekelskiftet. Detta
innebédr dnda att 6kningstakten under detta sekel varit
mycket ldgre dn fore sekelskiftet. Detta har bl a &stad-
kommits med hjdlp av klimatskatter som géller ocksa
for flyget. Sov- och snabbtég till kontinenten har 6kat
1 omfattning

De langviga godstransporter ligger i stort sett pa
samma niva som vid sekelskiftet. De 1dngvéga jérn-
vigstransporterna har dock okat i omfattning. Aven
distributionstransporterna har 6kat p g a den stora
efterfragan pa hemkorning av dagligvaror.
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3. Sammanfattning av framtidsbilderna

Sammanfattning och nyckeltal

I detta avsnitt gors en jamforelse i kvantitativa termer
av de fyra framtidsbilderna, ldget 1995 och referens-
alternativet 2050. I tabell 1 visas nagra nyckeltal for
transportvolymerna. For godstransportvolymerna i bild
1 och 2 har vi antagit att de en minskning med drygt en
tredjedel vilket skulle utgéra ett markant trendbrott."”
For bild 3 och 4 har vi istéllet antagit oforandrade gods-
volymer jaimfort med basaret 1995. Detta skulle ocksa
utgora ett trendbrott jamfort med dagens utveckling.
Den lilla skillnaden i godstransportvolym mellan bild

1 och 2 respektive mellan bild 3 och 4 beror pa olika
omfattning av hemkoérning av varor.

19 Detta bygger pa framtidsbilden KNUT Lag i rapporten Férder i
framtiden (Sten et al, 1997).

Nér det giller godstransporterna kan det synas som
om Okningen i referensalternativet 4r mattlig. Detta
beror pa att vi (i princip) tar med de godstransporter
som kan hénf6ras till svenskars livsstil oavsett var i
virlden de sker. Med denna systemavgransning star
sjofarten idag for ca 65% av alla godstransporter métt
i tonkm. I och med att den prognostiserade 6knings-
takten for sjofarten ar relativt lag blir dirmed ocksa
den totala 6kningen maéttlig, 33 %. Vad géller lastbils-
transporterna sa 6kar dessa i referensalternativet med
58%. Réknat per capita 6kar godstransporterna med
16 % och lastbilstransporterna med 37 %.

Tabell 1. Nyckeltal vad gdller transporftvolymer i framfidsbilderna.*

1995 (Rikets 1. Lokalt 2. Lokalt 3. Globalt 4. Globalt Referens
genomsnitt) férankrad/ férankrad/ inriktad/ inriktad/ alternativ
fillvaxt i utspridd utspridd fillvaxt i knut- 2050
knutpunkter fillvaxt fillvéxt punkter
Korfvagaresande g 340 km 6700 km 8000 km 8500 km 7200 km 14000 km
per capita,<100 km
Langvagaresande g g4 1 10200 km 10 600 km 14 700 km 14000km 15000 km
per capita,>100 km
varav
2300 km 3500 km 3500 km 7 000 km 7 000 km 9700 km
flygresande
Tofalt bilresande 44 500 km 6 700 km 8 700 km 9 500 km 7 400 km 16 000 km
per capita
Godstransporter 18 000 tonkm 10 400 tonkm 10 600tonkm 18 200 fonkm 18 000 fonkm 21 000 fonkm
Andel arbets-
dagar som 0% 20% 10% 7% 15% Ingen uppgift
arbetas pd distans
Andel av service-/
ink&psresor som .
kan ersattas t ex 0% 20% 30% 30% 20% Ingen uppgift
med hemkdrning
Smdahus/Fler- 40/60 (Gbg- .
bostadshus regionen) 35/65 40/60 40/60 35/65 Ingen uppgift

* Referensalternativet bygger pa aggregerade prognoser for transportvolymer dér det inte explicit anges hur ménga som arbetar pé distans
eller hur stor andel hemkorning av varor tagit. Sannolikt ingér inte nagon storre andel for dessa.
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Tabell 2. Energianvéndning uppdelat pd kortvaga resande, ldngvaga resande

och godstransporter (kWh/aciptal).

(kWh/capita) 1995 (Rikets 1. Lokalt 2. Lokalt 3. Globalt 4. Globalt Referens-
genomsnitt) férankrad/ férankrad/ inriktad/ inriktad/ alternativ

fillvaxt i utspridd tillvéxt utspridd fillvaxt tillvéxt i 2050
knutpunkter knutpunkter

Kortvaga 7 000 1900 2 600 2800 2000 8 400

resande

Langvaga 3300 2700 2800 4200 4100 5300

resande

Sods 2400 1200 1300 1900 1 800 2100

ransporter
Totalt 12700 5800 6700 8 900 8000 15 800

I tabell 2 visas hur energianvdndningen fordelar sig
pa kortvéga resande, langvéga resande och godstrans-
porter i de olika framtidsbilderna. Att det kortvéga
resandets andel av energianvindningen minskar i
framtidsbilderna beror dels pé att bilens andel av det
kortvdga resandet minskar dels pa att flygresandet har
okat i alla framtidsbilderna (om 4n langsammare 4n
idag)

Vi réknar i framtidsbilderna med att IT i stor utstréck-
ning utnyttjas for att ersitta fysiska transporter. I Sve-
rige finns det bedomningar som pekar pa att 40—50 %
av arbetskraften ar 2020 skulle kunna IT-pendla,*

d v s utfora sina arbeten fran ett lokalt kontorshotell
eller fran en vélutrustad hemarbetsplats, &tminstone
nagra dagar i veckan. Enligt en amerikansk projek-
tion?! skulle informationsarbetarnas andel av den
totala arbetsstyrkan i USA vara omkring 65 % ar 2030
(&r 1990: 56 %) och av dessa skulle ungefir 65 % (ar
1990: I %) telependla minst nagra dagar i veckan.

I framtidsbilderna réknar vi med att mellan 7 och
20% av arbetsresandet ar 2050 &r ersatt med IT-
pendling fran nérbeldget kontorshotell (pa gang eller
cykelavstind) eller fran hemmet. Detta skulle t ex
kunna ske genom att 35% av arbetskraften IT-pendlar
1 genomsnitt 1 till 3 dagar per vecka.

Det diskuteras om den Gvergripande effekten av mer
IT-anvéndning i samhillet kommer att bli mindre eller
mer resande. Manga hévdar att ITs spridning kommer
att leda till mer resande &n annars. Detta kan mycket vl
stdimma i ett scenario dér dagens trender fortsétter. Men
i framtidsbilderna har vi forutsatt att samlade atgérds-
paket genomfors som stimulerar I'Ts resebesparande po-
tential samtidigt som dess potentiellt negativa effekter,

t ex utglesning och okat flygresande, motverkas.

20 Stockholms léns landsting och Stockholms stad (1995)
2L DOE (1994).
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Kinslighetsanalys av befolkningsokningens
fordelning i den storre regionen

I en kénslighetsanalys har vi undersokt konsekven-
serna av en annan fordelning av befolkningsok-
ningen i den utvidgade regionen. I Bild 1 — 4 tillfaller
400 000 nya invanare Goteborgsregionen, medan

25 000 tillfaller yttre zonen. I kdnslighetsanalysen
vaxer befolkningen i yttre zonen med 225 000 mot
200 000 i1 Goteborgsregionen. Huvuddelen av till-
véxten i yttre zonen antas i alla de fyra bilderna ske

i de storre tétorterna, sasom Trollhédttan, Uddevalla,
Boras och Varberg. Den fraga som undersoks ér alltsa
vad det betyder for resandet och energianvindning
per capita om 200 000 nya invanare bosétter sig i
orter i yttre zonen istéllet for i orter inom Goéteborgs-
regionen. P& grund av ett ostadigt dataunderlag for
dessa berdkningar ska resultaten endast tolkas som
en indikation pd hur en annorlunda befolkningsfor-
delning skulle kunna paverka energianviandningen
for resandet. Berdkningarna omfattar bara de nya
invanarna i yttre zonen. Genomsnittlig daglig pend-
lingsstriacka for langpendlarna antas vara 120 km
tor. De som inte langpendlar antas ha ett resmonster
som Overensstimmer med genomsnittet i den storre
regionen. Andelen langpendlare i yttre zonen antas
vara mellan 28% och 47% jamfort med ca 25% idag.
Detta dr nettoandelen langpendlare efter att andelen
IT-pendlare dragits bort. Andelen som IT-pendlar har
antagits vara densamma som antagits for de ursprung-

liga bilderna (se tabell 1). En faktor som talar for
denna 6kning av pendlingen frén orter i yttre zonen

in till Goteborg, dr dagens trend mot regionforstoring.
En faktor som skulle kunna verka i motsatt riktning &r
att dessa kérnor skulle kunna bli mer sjélvstandiga vid
sa stora befolkningstillskott som det hér &r fragan om.
For att se hur stor 6kningen av energianvindningen
kan bli som mest har vi antagit att den f6érra faktorn
dominerar.

Sjalvfallet 4r antagandena mycket osékra om bendgen-
heten att arbetspendla fran olika platser i framtiden.
Om nuvarande tendenser till regionférstoring bestar,
kan andelen pendlare fran yttra zonen komma att 6ka
mer 4n vi antagit. Vart val av antagande bygger pa att
medvetna atgirder for att stimulera IT-pendling och
arbete hemifran nagra dagar i veckan i varierande
grad finns i de olika framtidsbilderna.

I tabell 3 visas ndgra antaganden och hur mycket ener-
gianviandningen okar for kortviga resande respektive
for hela transportsektorn. Férutom de antaganden
som visas i tabellen nedan har vi antagit att alla nya
invénare i yttre zonen, utéver 6vrigt resande och
langpendling enligt nedan, gor en tdgresa pa 120 km
varannan vecka och en bilresa pd 120 km i manaden.

Paverkan pé den totala energianvindningen ir relativt
liten 1 alla framtidsbilderna, ca 3%. Den absoluta 6k-
ningen &r storst i bilderna 3 och 4 dér energianvénd-
ningen 1 fran borjan dr storst.

Tabell 3. Férandring av energianvandning dd yttre zonens befolkning 6kar med 225 000
invé@nare istdllet fér 25 000 invdnare i grundalternativen. Genomsnittlig daglig
pendlingsstrécka for Idngpendlarna antas vara 120 kmt or.

1. Lokalt 2. Lokalt 3. Globalt 4. Globalt inriktad/
forankrad/tillvéxt férankrad/ inriktad/utspridd fillvaxt
i knutpunkter utspridd tillvaxt fillvéxt i knutpunkter
Antaganden:
Forvarvsfrekvens 48% 48% 48% 48%
Andel Idngpendlare 28% 32% 47% 43%
Varav tag (resten bil) 60% 40% 40% 60%
Férandring av
energianvandning
Kortvéiga resande +10% +9% +11% +13%
Totalt +3% +3% +3% +3%
20
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4 Mdéluppfyllelse

Det overgripande klimatmalet som ligger till grund
for detta scenarioarbete dr att koldioxidhalten i at-
mosfaren pa sikt ska stabiliseras pa 450 ppm, i syfte
att begrénsa de negativa effekterna av klimatférand-
ringar??. Detta innebir att de globala utslidppen av
koldioxid per ar bor minska till ca 18 miljarder ton ar
2050 och till g miljarder ton ar 2100. Jordens befolk-
ning berdknas ar 2050 uppga till 9 miljarder man-
niskor. Med antagande om ett lika miljoutrymme per
mainniska innebér detta ett utsldppsutrymme om 2 ton
koldioxid per capita och ar 2050. Detta motsvarar ca
7500 kWh fossilt brinsle per capita.

Utover denna méngd fossilt brénsle kan man sedan
ocksa anvidnda fornybara, koldioxidneutrala, energi-
kallor (eller anvidnda koldioxidavskiljning). Vilken
mingd fornybar energi som kan finnas tillgénglig for
anviandning ar 2050 dr en mycket komplex fraga. Vi
antar hér att 17500 kWh férnybar energi per capita
finns till hands ar 2050. Detta far betraktas som en
relativt optimistisk uppskattning och motsvarar en
global tillforsel av fornybar energi som dr mer 4n 1.5
ganger storre dn dagens fotala energitillforsel. Dessa
antaganden innebir att totalt 25000 kWh per capita
antas finnas att tillgé ar 2050. Detta dr hilften av vad
den genomsnittliga svensken anvénder idag.

For transportsektorn antar vi &r 2050 samma andel

av den totala energianvindningen som 1995 d v s

ca 25%. Detta motsvarar 6250 kWh per capita. Vi
antar ocksa att transportsektorn far st fér 25% av
koldioxidutsldppen vilket motsvarar 500 kg per capita
och ar. I framtidsbilderna har vi antagit att man i
forsta hand utnyttjar den fornybara potentialen for att
sedan fylla pa med fossilt brinsle.

I tabell 4 jamfors energianvéndning och kolioxidut-
slapp per capita i de fyra framtidsbilderna med malen
for dessa storheter. Framtidsbilden 1 ér den enda
som klarar malnivaerna, men bild 2 ligger nira.
Framtidsbilderna 3 och 4 ligger diremot langt fran
malnivaerna for energi och koldioxid.

Den framtidsbild som nér langst (bild 1), har c:a 35%
lagre energianvindning per capita dn den framtidsbild
som dr langst fran maluppfyllelse (bild 3). For CO2
utsldpp &r skillnaden &dnnu storre, eller c:a 50% lagre i
bild 1 4n i bild 3.

22 Roth & Swahn (2004)

Tabell 4. Energianvdndning och koldioxidutsl@pp fér fransporterna

i de fyra framtidsbilderna.

1. Lokalt 2. Lokalt 3. Globalt 4. Globalt
férankrat/ tillvéaxt  férankrat/ inriktad/ inriktad/tillvaxt
i knutpunkter utspridd fillvaxt utspridd fillvéxt i knutpunkter

Energianvandning ¢ g, 6700 8900 8000

per capita (kWh)

Mdalnivé (kWh) 6250 6250 6250 6250

Koldioxidutsiapp 40, 620 1210 960

per capita (kg)

Mdinivé (kg CO,) 500 500 500 500
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5. Jamfoérande diskussion

Utan en positiv teknikutveckling ricker inga atgdrder
i Goteborgsregionen for att hallbarhetsméalen ska nas,
dven om mycket kan forbattras med lokala atgirdspro-
gram. Men enbart teknikutveckling racker inte heller.
Med hjélp av de fyra framtidsbilderna undersoks hur
olika viagval inom Goteborgsregionen paverkar moj-
ligheterna att nd malen for ekologisk héllbarhet, under
den gemensamma f6rutséttningen att de betydande
del av teknikforbattringspotentialen realiseras.

Bilderna 3 och 4 néar inte hallbarhetsmalet for CO2
utsldppen fram till 2050. P4 langre sikt dr det rimligt
att rdkna med en storre teknikeffektivisering. Den
potential pa c:a 70% effektivare bilar, som uppskat-
tats i rapporterna Férder 1 framtiden och Destination
framtiden, kan mycket vdl komma att férverkligas i
ett ndgot langre tidsperspektiv. Om man i bild 3 och
4 skulle kunna né en 70% effektivisering av person-
bilar, jamfort med 50% i de ursprungliga bilderna,
och samtidigt lyckades begrénsa flygresandet sa att
det ”bara” férdubblas sa skulle framst bild 4, men
dven bild 3 komma néra de héllbara mélnivaerna. Da
maste dagens trend mot tyngre bilar brytas.

Om man vill na hallbarhetsmalen i Géteborgsregionen
till &r 2050, har man bist chans att lyckas om utveck-
lingen péverkas i riktning mot bade lugnare livsstil
och en koncentration av befolkningstillvixten till
Goteborgs tétort, ndgra storre knutpunkter i Gote-
borgsregionen och ev ndgra storre stider i en utvidgad
Goteborgsregion.

Béde livsstilen och urbanstrukturen kan péaverkas
genom politik och planering inom Géteborgsregionen.
Genom opinionsbildning kan livsstilen paverkas, men
manga andra faktorer paverkar ocksa och en bestdmd
livsstil kan knappast ses som ett planeringsmal.
Urbanstrukturen har mer karaktir av planeringsmal,
men péaverkas ocksa av médnniskors vérderingar och
andra aktorers onskemal.

Det forefaller alltsa viktigt att forsoka paverka livssti-
len i riktning mot lugnare tempo och lokal forankring
i Goteborgsregionen, inte minst frén sociala utgangs-
punkter. For miljon skulle detta ha stor betydelse. En
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jamforelse av framtidsbilderna (som bara dr exempel)
ger, att om man gar fran bilderna med hogt tempo till
de med lugn tempo, finns en potential att minska ener-
gianvindningen per capita med 25—-28 % och koldioxid-
utsldppen (per capita) med 40—45%.

Det 4r ocksa viktigt att paverka urbanstrukturen inom
Goteborgsregionen i riktning mot decentraliserad kon-
centration. Om man gér fran de tva glesa bilderna till
de med tétare strukturer minskar energianvindningen
per capita med 10 — 13 % och koldioxidutslappen med
11 — 19%. Det dr dven viktigt att komma ihag att
tatare strukturer dr bra for hallbar utveckling framfor
allt for att de gynnar spartrafik och annan kollektiv-
trafik.

Andra atgdrder som i varierande grad anvints i Bild-
erna, dr sddant som att IT pendling gynnas, trangsel-
avgifter anvinds liksom fler infartsparkeringar, hégre
tillforlitlighet och hastighet hos kollektivtrafiken mm.
Vilken mix som anvints beror pa respektive bilds
karaktér.



6. Referenser

Arena, 2002. "Regionforstoring i Milardalen: En
studie av pendlingsmonster och boendekostnader.” .
Stockholm: Arena for tillvéxt.

Dahl, Asa, Henrik Einarsson, and Ulf Stromquist,
2003. “Effekter av framtida regionforstoring i
Stockholm-Milarregionen.”. Stockholm: Lanssty-
relserna i Stockholms, Uppsala, S6dermanlands,
Orebro och Vistmanlands lin.

Dahrendorf, Ralf 1979. Life Chances: Approaches to
Social and Political Theory. London: Weidenfeld
and Nicolson

DOE, 1994. Energy, Emissions and Social Conse-
quences of Telecommuting. US Department of
Energy, DOE/PO-0021.

Ekberg & Einarsson. Hur 2050? Hallbar ekonomisk
utveckling och framtida regionstruktur fér Gote-
borgsomrédet, Arbetspapper 2004-06-10

Palme, Erik 2004. Framtida funktionell region — stor-
lek och kérnstruktur, PM 2004-06-22, Gotrborgsre-
gionens Kommunalférbund.

RTK, 2002. ”"Milardalen — en region?”. Stockholm:
Regionplane- och trafikkontoret, Stockholms l4ns
landsting.) www.rtk.sll/publikationer/

Roth, Anders & Swahn, Johan, 2004. Miljorelaterade
kriterier for hallbarhet, PM 2004-04-12, Trafikkon-
toret, Géteborgs stad & Projekt GOTEBORG 2050.

SIK A, 2002. Persontransporternas utveckling till
2010, SIKA-Rapport 2002:1.

Steen, Peter, Dreborg, Karl-Henrik, Henriksson,
Greger, Hunhammar, Sven, Hojer, Mattias, Rignér,
Johan & Akerman, Jonas.1997. Firder i framtiden
— Transporter i ett barkraftigt samhélle, KFB-Rap-
port 1997:7, Stockholm.

Stockholms Léns Landsting och Stadsbyggnadskon-
toret Stockholms Stad, 1995. Konsekvenser av en
viaxande IT-pendling — Regionala strukturstudier.
Regionplane- och trafikkontoret och Stadsbyggnads-
kontoret, Rapport 4, 1995.

Akerman, Jonas, Dreborg, Karl-Henrik, Henriksson,
Greger, Hunhammar, Sven, Hojer, Mattias, Jonsson,
Daniel, Moberg, Asa & Steen, Peter. 2000. Destina-
tion framtiden — Védgar mot ett barkraftigt transport-
system, KFB-rapport 2000:66.

23

HUR2050



Appellera 2005-11-24

050

— framtidens utmaning tillsammans utveckla en hallbar region




