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Forslag till malbild - ett diskussionsunderlag

Projekt K2020 kan nu presentera ett forslag till malbild f6r kollektivtrafikens
framtida struktur i Goteborgsomradet. Forslaget ska ses som en idéstudie och

ett diskussionsunderlag for politiker och tjanstemin i berérda organisationer.

Den gemensamma grundsynen i Goteborgsomradet ar att regionen ska fortsatta
utvecklas. En avgérande forutsdttning for detta dr att kollektivtrafikens andel av
resandet 6kar. K2020 utgar fran att kollektivtrafikens andel om 20 ar 6kar fran
dagens 24 procent till 35 procent, vilket dr ungefiar samma andel som i Stockholm,
Helsingfors och Oslo. En kraftigt 6kad andel 4r n6dvandig om inte trangseln pa vagar
och gator ska forvirras, liksom utslappen av vaxthusgaser och andra féroreningar.

Forslaget till malbild baseras pa att dagens resande med kollektivtrafiken mer dan
fordubblas, samtidigt som biltrafikens tillvaxt blir lagre dn dagens trend. Men dagens
laga reshastighet med kollektivtrafiken gor det svart att konkurrera med bilen. I mal-
bilden finns darfor forslag pa nya forbindelser och knutpunkter, som tillsammans
med egna utrymmen f6r buss och sparvagn, ger kortare restider och 6kad framkom-
ligheti hela Goteborgsomradet. For att kollektivtrafiken ska bli attraktiv kravs dess-
utom att den samverkar med bebyggelse, till exempel att bytespunkter forlaggs till
centrumbildningar och att utbyggnad av bostdder, handel och arbetsplatser sker i
goda kollektivtrafiklagen. Intresset for etablering i sddana lagen 6kar ocksa i takt med
att kollektivtrafiken byggs ut.

| forslaget betonas ocksa vikten av en utvecklad pendel- och regiontdgstrafik. For
att tagtrafiken ska bli mer attraktiv ar Vastlanken avgérande. Den innebér dels att ka-
paciteten okar, dels att tagsystemet far genomgdende linjer och nar ett storre omrade
av staden. En utveckling av knutpunkter dar tagtrafiken ansluter till den lokala kollek-
tivtrafiken maste tydligt prioriteras.

Om malbilden i K2020 ska uppnas maste ocksa omradena utanfor Goteborgs-
omradet vara med och stédja utvecklingen, bland annat genom att bebyggelse
koncentreras langs kollektivtrafikstraken och i stationsnira lagen utmed pendel-
och regiontagstrafiken.

Malbilden for den framtida kollektivtrafiken har utformats med tanke pa att ut-
byggnaden ska kunna ske etappvis och darmed anpassas till saval bebyggelsens som

resandets utveckling.
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B Huvudbussnit med eget utrymme
B Ovrigt huvudbussnat
BN Sparvagn

O Knutpunkter och bytespunkter

De viktigaste delarna i malbilden

"Stor-Kringen’ bestdende av Kringen och en ny sparvagnsférbindelse
mellan Linnéplatsen och Norra Alvstranden.

’Bussringen’ utmed Soédra Alvstranden och Alléstriket.
Egna utrymmen for kollektivtrafiken pa alla infarter.

Utvecklade knutpunkter som knyts samman med snabb och tit kollektivtrafik.
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Strategiska fragor

| arbetet med malbilden har nagra strategiska fragor identifierats. De dar avgorande
for att forslaget ska kunna forverkligas och ge en attraktiv samt konkurrenskraftig
kollektivtrafik. De strategiska fragorna ar:

B Politisk vilja samt férankring hos invanarna
Avgorande for en framgangsrik utveckling kollektivtrafiken ar en vil férankrad
langsiktig malbild savil hos politikerna som hos invanarna i Goteborgsomradet.
Varje utbyggnad ska vara ett steg mot forverkligande av malbilden och alla parter
har ansvar for och mojlighet att medverka till utvecklingen.

B Samverkan med bebyggelseutvecklingen
Genom att koncentrera bebyggelsen i kollektivtrafikstraken och i anslutning till
knutpunkter starks forutsattningarna for en 6kad anvandning av kollektivtrafiken.
En sadan bebyggelseutveckling kan underldttas om vi har en malbild for den fram-
tida kollektivtrafiken som accepteras av alla.

B Utbyggd tagtrafik fér en regional utveckling
For en hallbar utveckling av Goteborgsomradets trafiksystem och for en regional
utveckling med vidgad arbetsmarknad och 6kad attraktivitet ar en utbyggnad av
pendel- och regiontagstrafiken viktig. Detta kraver att jarnvagsnatet kraftigt byggs
ut och dar dr Vastlanken en viktig del.

M Prioritet for kollektivtrafik, egna utrymmen nédvindiga
Kollektivtrafiken maste bli snabbare an idag. Malbilden innebar ett helhetstank-
ande dar kollektivtrafiken far egna banor i alla tyngre strak. Forslaget innehaller
ocksa ett antal redan planerade atgarder som kan genomféras pa kort sikt.

B Utveckling av cityomradet
En grundlaggande tanke bakom malbilden ar att fordela resandet pa fler lankar
forbi det idag hart trafikerade cityomradet. Med nya sparvagns- och busstrak som
tangerar omradet erbjuds snabba resor forbi city. Det ger omradet forutsattningar
att utvecklas med mer utrymme for gdende.

B Utveckling av knutpunkter
En utveckling av knutpunkterna i framtidens kollektivtrafiksystem kraver en tydlig
prioritering av utbyggnad och utformning. God tillganglighet maste fa en storre
betydelse vid beslut om lokalisering av bostdder, handel och arbetsplatser. Dess-
utom kradvs goda samband med 6vriga trafikslag. Knutpunkterna kan bli stadens
tillvaxtomraden.
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B Fler dlvfoérbindelser n6dvindiga
For att 6ka kollektivtrafikens konkurrenskraft dr det ocksa nédvandigt med nya
alvforbindelser. En sparvdgsstrackning Linnéplatsen-Stigberget och vidare till Lind-
holmen och Hjalmar Brantingsgatan forutsdtter en ny alvférbindelse.

B Enfortsatt utveckling stiller ytterligare krav
Malbilden, som ar framtagen ur ett tjugodrsperspektiv, kan utvecklas pa langre sikt
och redovisar mojliga framtida sparlosningar. En fortsatt utveckling efter 2025
kommer att stilla krav pa ytterligare kapacitet i centrala staden vilket kan ske med
en sparvagstunnel under city, sparvag i Allén och en fortsatt utveckling av pendel-
och regiontagstrafiken. Darfor bor pagaende planering redan nu ta sikte pa en mer
langsiktigt utveckling och sakra reservat for en utokad kollektivtrafik.

B Finansiering av den framtida kollektivtrafiken
En utdkad trafik kommer att krdva mer resurser till kollektivtrafiken. Behovet av
driftbidrag 6kar dven om andelen som betalas med biljettintédkter blir hgre. En
utbyggd kollektivtrafik kraver ocksa stora investeringar i bade infrastruktur och
fordon vilket ar ett gemensamt ansvar som stat, region, kommun, exploatérer och
brukare maste ta. Finansiering kan ske genom skatt och avgifter. Utgangspunkten
ska vara ett gemensamt ansvar och dtagande i utvecklingen av Géteborgsomradet,
som en attraktiv del av Sverige att bo och verka i.

Styrgruppen K2020

Juni 2005

K2020 - Framtidens kollektivtrafik i Goteborgsomradet dr benimningen pa en 6versyn av kollektiv-
trafiken, som genomfors i samverkan mellan Trafikkontoret, Stadsbyggnadskontoret och Miljoférvalt-
ningen i Goteborgs Stad, Visttrafik, Banverket, Vagverket, Goteborgsregionens kommunalférbund samt
Vistra Gotalandsregionen. Syftet med K2020 dr att skapa en gemensam framtidsbild som underlag for
planering och beslut i respektive organisation.
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